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Настоящото Задание за обхват и съдържание на ОВОС е изготвено в съответствие с чл. 10, ал. 1 и ал. 3 от Наредба за условията и реда за извършване на оценка на въздействието върху околната среда (ДВ, бр. 25/2003 г., посл. изм. и доп. ДВ, бр. 94/2012 г.), на основание чл. 95, ал. 2 от Закона за опазване на околната среда (ЗООС, ДВ бр. 91/2002, посл. изм. и доп. ДВ бр. 22/2014 г.) и във връзка с Писмо на МОСВ, изх. № ОВОС 79/15.01.2014 г. и изх. № ОВОС-79/11.03.2014 г. (Приложение № 1). Заданието се отнася за инвестиционното предложение за „Модернизация на Път І-1 (Е-79) „Видин - Враца”, Възложител на което е Агенция „Пътна инфраструктура”.
Заданието за обхват и съдържание на ОВОС включва информация за провеждане на консултации относно обхвата и съдържанието на ОВОС на инвестиционно предложение за „Модернизация на път І-1 (Е-79) „Видин - Враца” със специализирани ведомства, представители на засегнатата общественост, в т.ч. и неправителствени организации, в съответствие с чл. 9, ал. 1 и ал. 4 от Наредба за условията и реда за извършване на оценка на въздействието върху околната среда.

Информацията, получена при консултациите по чл. 9, на основание чл. 10, ал. 2 от Наредба за условията и реда за извършване на ОВОС, ще бъде използвана за допълване при необходимост на Заданието за обхват и съдържание на ОВОС. По допълненото Задание Възложителят ще проведе консултации с компетентния орган по околна среда (МОСВ) и с Министерството на здравеопазването на основание чл. 10, ал. 5 и ал. 7 от Наредбата за условията и реда за извършване на ОВОС, след което ще бъде изготвен окончателен вариант на Задание за обхват и съдържание на ОВОС.
В доклада за ОВОС и окончателния вариант на Задание за обхват и съдържание на ОВОС ще бъдат отразени и съобразени направените бележки и препоръки от проведените консултации, в т.ч. и на компетентните органи, по обхвата и съдържанието на ОВОС.
При работата по доклада за ОВОС ще бъдат съобразени относимите към инвестиционното предложение условия и мерките от Становище по ЕО № 1-1/2010 г., с което е съгласуван Общ генерален план за транспорта и от Становище по ЕО № 10-6/2014 г., с което е съгласувана Оперативна програма „Транспорт и транспортна инфраструктура” 2014 – 2020 г.

С писмо изх. № ОВОС-79/11.03.2014 г. МОСВ е постановил да се изготви и Доклад за оценка на степента на въздействие (ДОСВ) на инвестиционното предложение върху предмета и целите на засегнатите защитени зони, които попадат в обхвата на трасето, по отделните проектни варианти: 
• BG0000498 „Видбол” за опазване на природните местообитания и на дивата флора и фауна;

• BG0000166 „Врачански Балкан” за опазване на природните местообитания и на дивата флора и фауна;

• BG0000503 „Река Лом” за опазване на природните местообитания и на дивата флора и фауна;

• BG0001040 „Западна Стара планина и Предбалкан” за опазване на природните местообитания и на дивата флора и фауна;
• BG0002002 „Западен Балкан” - за опазване на дивите птиците.
Като отделно самостоятелно приложение към доклада за ОВОС ще бъде приложен и ДОСВ на инвестиционното предложение върху предмета и целите на засегнатите защитени зони, в съответствие с чл. 12, ал. 2, т. 6 от Наредба за условията и реда за извършване на оценка на въздействието върху околната среда.

Изработването на Заданието за обхват и съдържание на ОВОС, както и изготвянето на ДОВОС, е възложено от Агенция „Пътна инфраструктура” на ДАНГО ПРОЕКТ КОНСУЛТ ЕООД, гр. София.

Данни за Възложителя

Агенция „Пътна инфраструктура” 

ЕИК: 000695089
Пълен пощенски адрес: 

гр. София, 1606, бул. „Македония” № 3
Телефон, факс и е-mail: 

тел.: 02 952 19 93

факс 02 952 14 84

Председател на УС: инж. Лазар Лазаров
Лице за контакти: 

инж. Виктор Лебанов 

Телефон: 02 952 19 93

e-mail: lebanov@dir.bg
1. Характеристика на инвестиционното предложение

1.А. Описание на физичните характеристики на инвестиционното предложение и необходими площи (като усвоени терени, земеделска земя, горски площи, други) по време на фазата на строителство и фазата на експлоатация

Успешното вписване на Република България в европейската транспортната инфраструктура може да се реализира чрез подобряване параметрите на националната ни пътна инфраструктура.

Реализацията на настоящия проект е стъпка в осъществяване на Общоевропейските перспективи на България, като Път Е-79 е част от Общоевропейски транспортен коридор № ІV - Видин - Кулата.

[image: image1.png]TIPHOPUTETH
3AMBTPATKJIAHE HA ITETHATA HHOPACTPYKTYPA HA
PEIVBJIMKA BBJTAPUA JIO 2020 TOJUHA
3ATTTHILATA C OBILJOEBPOIIEHCKO
M HAIMOHAJIHO 3HAYEHUE

KALARASH

SILISTRA

Cor9
Bechet ROMANIA  GIURGIU,

ol N
ERBIA, -7

TURKEY

@D \0r0RAS UNDER CONSTRUCTION

= worors okt

= votoRwAY PROECTS
GREECE i




С реализацията на този проект ще се допринесе за икономически растеж в региона чрез развитие на икономиката и селското стопанство, увеличаване на търговията и услугите, както и разкриване на нови работни места по време на строителството.
Трасето на разглеждания за модернизация път І-1 (Е-79) „Видин - Враца” е разделено на четири основни участъка, по техническо задание за проектиране:
· Участък № 1: Видин – Димово – от км 3+757 до км 39+480, с дължина 35.723 км;

· Участък № 2: Димово – Бела - Ружинци – от км 39+480 до км 61+750, с дължина 22.270 км;

· Участък № 3: Ружинци – Монтана – от км 61+750 до км 102+060, с дължина 40.310 км;

· Участък № 4: Монтана – Враца – от км 111+305.50 до км 140+008, с дължина 28.703 км.
Разработените по проект вариантни решения се явяват непосредствени продължения на тези от проекта за предходен участък, поради което всички цитирани километрични положения се различават от посочените в Техническото задание, с оглед да се осигури непрекъснатост на километража по цялата дължина на трасето Видин – Ружинци - Монтана.
Във физикогеографско отношение районът на проектните трасета и съществуващия път преминава през Дунавската равнина при средна надморска височина 150 - 200 м и достига на югозапад до склоновете на предбалканските ридове. Трасето е разположено в направление северозапад-югоизток.
Целта на инвестиционния проект за модернизация на Път І-1 (Е-79) „Видин - Враца” е да се изработи проект за скоростен път, като проектирането се финансира от ОП „Транспорт” 2007 – 2013 г. Агенция „Пътна инфраструктура” (АПИ), като държавно предприятие и бенефициент по ОП „Транспорт” с настоящата задача цели проектирането да достигне етап с технически решения (фаза Технически проект), които ще дадат възможност за бъдещо изпълнение на строителството. Строителството ще бъде финансирано от европейски фондове или заеми от европейски финансови институции.

Идейният проект е съгласуван с общинските администрации, засегната общественост и експлоатационните дружества на техническа инфраструктура в обхвата на пътното трасе.
Отделните Участъци на Инвестиционното предложение за „Модернизация на Път І-1 (Е-79) „Видин - Враца”, предмет на процедурата по ОВОС, преминават през следните общини:
· Участък № 1: Видин – Димово – от км 3+757 до км 39+480 и Участък № 2: Димово - Бела - Ружинци - от км 39+480 до км 61+750 - общини Видин, Грамада, Макреш, Димово и Ружинци от област Видин;
· Участък № 3: Ружинци – Монтана – от км 61+750 до км 102+060 – общини Ружинци и Монтана от области Видин и Монтана;
· Участък № 4: Монтана – Враца – от км 111+305.50 до км 140+008 – общини Монтана и Криводол от области Монтана и Враца.
♦ Участък № 1: Видин – Димово и Участък № 2: Димово – Бела – Ружинци

Участък № 1: Видин – Димово – от км 3+757 до км 39+480, с дължина 35.723 км и Участък № 2: Димово – Бела - Ружинци – от км 39+480 до км 61+750, с дължина 22.270 км.
От км 3+757 до км 12+870 - обход на град Видин са изградени пътни възли с възможност за преминаване в дясно на още едно платно за движение. Особеното в този участък е преминаването на ж.п. линията при км 10+590 с ж.п. надлез с дължина 280 м. Съществуващата ж.п. линия е в близост до гаров район - реконструиран заедно с построяването на моста на река Дунав. От км 12+870 до км 39+586,72 е изпълнена рехабилитация за проектна скорост 60 - 80 км/час.
От км 39+586,72 до км 48+500 – съществуващият път преминава през гр. Димово и с. Бела където проектните елементи в хоризонтално и вертикално отношение отговарят за скорости по-ниски от 30 км/час. В този участък е правена рехабилитация, но е в лошо състояние и тежкотоварния трафик преминава по централната улица. От км 48+500 до км 61+100 съществуващия път извън населените места e с геометрични елементи за проектна скорост от 60-80 км/час, като преминава през селата Скомля и Медовница със скорости на движение под 40 км/час.
Съществуваща ж.п. линия и ново трасе на скоростната ж.п. линия: съществуващия път пресича ж.п. линията в този участък при следните километри: км 10+590, км 21+443, км 27+420, км 41+400, км 54+100, а новите варианти за скоростна ж.п. линия при км 16+400 и връзката за гара Срацимир при км 30+500.
Направен е анализ на преминаването през землищата и е установено, че съществуващия път и новите варианти преминават през землищата: на град Видин, град Дунавци, село Синаговци, Жеглица, Ивановци, Гайтанци, Грамада, Въртоп, Вълчек, Лагошевци, град Димово, Костичовци, Бела, Дълго поле, Скомля, Гара Орешец, Медовница, Ружинци.
Проектната скорост на бъдещия скоростен път е 120 км/час, използването на съществуващия път е в правите участъци, като в по-голямата си част от кривите не отговарят за проектната скорост. При използването на съществуващия път по време на строителството ще се създадат сериозни проблеми по пътя.
За този участък са разработени три варианта: Вариант 1 – син, Вариант 2 - червен и Вариант 3 – розов. Началото и на трите варианта е км 3+757 - края на изпълнения участък на „Дунав мост 2” с габарит Г20.

Вариант 1 - син
Вариантът започва при км 3+757 (края на изпълнения участък „Дунав мост 2”) и завършва при км 58+065.62. Вариантът е с дължина 54 308.62 м. Състои се от два участъка:

· От км 3+757 до км 8+870 (5 113 м) - участъкът е по съществуващото трасе на обход на град Видин, като се запазват геометричните елементи на съществуващия път и се уширява габарита му до Г20. Уширението се изпълнява едностранно, в дясно, като се запазва левият ръб на съществуващата настилка. Изпълнените два пътни възела тип „Полудетелина”, с път II-12 Брегово на км 6+096 (пътен надлез L=15 м+2x18 м+15 м) и ПВ с път II-14 Кула на км 8+363 (пътен надлез L=15 м+2x18 м+15 м) дават възможност за реализирането на предвиденото уширение на габарита до Г20. Участъкът е изпълнен за проектна скорост V=80 км/ч, която се запазва и в настоящата разработка. 

Ситуация: Решен е с 3 бр. хоризонтални криви с радиуси R=520 м, R=600 м и R=620 м. 
Надлъжен профил: Нивелетата е решена по съществуващата нивелета с максимален надлъжен наклон i=0.279% с дължина 315 м, и минимален i=0.042% с дължина 1571.94 м.
· От км 8+870 до км 58+065.62 (49195.62 м) - участъкът е по изцяло нов терен. Решен е съгласно заданието с елементи за проектна скорост на пътя V=120 км/ч. и габарит Г28. При км 8+870 трасето напуска съществуващия обходен път на гр. Видин на югозапад, като на км 9+590 се предвижда пътен възел тип „Непълен тромпет”. Този възел е необходим за осъществяване на по-лесна връзка с гр. Дунавци и направлението с път ІІ-11 за Арчар. Пътят се отделя от обходния път на гр. Видин с хоризонтална крива с R=1200 м. На км 10+650 е предвидно пресичане с път III-1411 Слана бара с надлез 2х16 + 2х12. Пътят обхожда източно с. Слана бара, пресича р. Делейска при км 11+100 и продължава на юг. Пресича р. Войнишка при км 16+350, обхожда западно гр. Дунавци и пресича р. Видбол при км 19+722. В участъка от км 16+720 до км 24+416 проектът предвижда по-висока нивелета – с оглед съществуващите напоителни канали.

На км 20+309 е предвиден ПВ „Дунавци” тип „Диамант” с път III-1413 Дунавци - Синаговци и направлението с път ІІ-11. Пътят обхожда източно с. Синаговци, а на запад остава съществуващата ж.п. линия Видин-София. От км 22+500 трасето тръгва успоредно на съществуващия път I-1 и ж.п. линията Видин - София. На км 24+570 се предвижда пресичане с път VID 2050 за с. Ивановци с пътен надлез. На км 30+307 е предвиден ПВ „Кула” с път III-141 Срацимирово - Кула тип „Полудетелина”. Трасето преминава източно на с. Срацимирово, между с. Срацимирово и гара Срацимир и продължава успоредно на съществуващия път I-1 и ж.п. линията Видин - София. Преминава между с. Вълчек и с. Лагошевци и съществуващия път I -1 и ж.п. линията Видин - София. 
По време на проектирането са проведени консултации с общинска администрация на община Димово и засегната общественост. В резултат от проведените срещи местоположението на трасето е изместено на север от съществуващ птицекомбинат в участъка от км 31+153.57 до км 34+732.75, така че да не го засяга. В участъка от км 33+000 до около км 36+500 трасето преминава източно от съществуващи въздушни ел. линии 20 kV.

На км 36+164 е предвиден ПВ „Макреш” с път VID 3094 Димово - Макреш тип „Диамант”. При км 36+383 пресича съществуващата ж.п. линия Видин - София. Обхожда гр. Димово източно като пресича р. Арчар при км 39+900. 

При км 40+140 се предвижда преминаване над път III-1102 за с. Костичовци и Арчар с пътен подлез с отвор 16 м. Трасето продължава като преминава между с. Бела и с. Костичовци. При км 46+325 е предвиден пътен възел тип „Полудетелина” с път I-1 Бела-Скомля. От км 46+700 пътят върви успоредно на ж.п. линия Видин-София на изток от нея и заобикаля северно с. Орешец. При км 51+848 проектираният път пресича ж.п. линията Видин-София и път VID 1003 Орешец – Медовница с три отворен надлез 3 х 16 = 48 м. 

Трасето преминава южно от с. Медовница и пресича р. Барата. Участъкът завършва на км 58+065.62 началото на с. Ружинци като се свързва с настоящата разработката на следващия Участък № 3 път I-1 „Ружинци – Монтана”.

Ситуация: Този участък е решен с 28 бр. хоризонтални криви с радиуси над 730 м. 

Надлъжен профил: Нивелетата е решена с максимален надлъжен наклон i=4.471% с дължина 2000 м, и минимален надлъжен наклон i=0.558% с дължина 1271.37 м.

Пътни възли: км 6+100 за гр. Видин с път ІІ-12 Брегово и км 8+350 на път за с. Новоселци. Тези два възела са вече изпълнени но така, че дават възможност за уширения на габарита до Г20. При км 9+590 - предвижда се възел „непълен тромпет” само с две посоки Видин – София по съществуващият път и обратната посока. С този възел ще се осигури по-лесна връзка с път ІІ-11 през гр. Дунавци по съществуващият път, като пътната връзка „Видин – Монтана” ще се осъществи през п.в. при км 8+350.

Други пътни възли: км 20+315 – на път ІІІ-1413 Дунавци – Синаговци тип „диамант”. Предвижда се корекция на съществущия път ІV VID 1041 с включване в път ІІІ-1413 Дунавци – Синаговци от западната страна; км 30+307 – с път ІІІ-141 - „непълна детелина”; км 36+164 – за връзка с път VID 3094 Димово - Макреш тип „диамант”. Проектното решение на пътния възел налага изместването на път VID 3094 с дължина 2 км успоредно на новия път; км 46+325 – с път І-1 – Бела – Скомля „пълна детелина”, с връзка с общинския път за с. Дълго поле. 
Пресичането с път І-1 при км 56+061 се предвижда надлез 2х16+2х12.
Ж.п. линии: При км 36+383 пресича съществуващата ж.п. линия Видин-София с надлез и при км 51+823 проектираният път пресича ж.п. линията Видин-София и път VID 1003 Орешец – Медовница с три отворен надлез 3 х 16 = 48 м.
Мостове: Вариантът пресича следните реки, на които се предвиждат мостове с отвори и вид конструкция, които ще се решат в следващ етап от разработката: мост р. Делейска – км 11+100; мост р. Войнишка – км 16+350; мост р. Арчар – км 39+085; мост р. Барата – км 54+060. Проектът предвижда виадукт в участъка от км 19+583 до км 19+814.
Селско стопански (с. ст.) пресичания: За осигуряване на достъп до земеделските земи от двете страни на пътя са предвидени допълнително с.ст. пресичания по преценка на проекта. За част от тези пресичания са извършени съгласувания с общините и са представени съответните писма. 

Предвидени са на съществуващи с.ст. пътища или на други подходящи места. Предвидени са общо 24 бр. пресичания – подлези и надлези: км 12+140- - път асфалтова база (надлез); км 12+941 – с.ст. подлез; км 14+059 с.ст. надлез; км 15+793 с.ст. подлез; км 17+090 с.ст. подлез с един отвор; 17+780 с.ст. надлез с отвори 2х16+2х12; км 18+590 с.ст. подлез с един отвор; км 20+720 с.ст. подлез с един отвор; км 21+061 с.ст. подлез с един отвор; км 21+770 с.ст. подлез с един отвор; км 22+500 с.ст. надлез с отвори 2x16+2x12; км 26+620 с.ст. подлез с един отвор; км 27+437 с.ст. подлез с един отвор; км 28+097 с.ст. подлез с един отвор; км 29+350 с.ст. подлез с един отвор; км 33+464 подлез асф. път за птицекомбината с един отвор; 42+571 с.ст. подлез с един отвор; км 43+927 с.ст. подлез с един отвор; км 44+824 с.ст. подлез с един отвор; км 47+420 с.ст. подлез с един отвор; км 49+375 с.ст. подлез с един отвор; км 50+400 с.ст. подлез с един отвор; км 53+847 с.ст. надлез с отвори 4x18; км 54+625 с.ст. надлез с отвори 4x18; км 56+916 с.ст. надлез с отвори 2х16+2х12.
Освен тях за достъп ще се ползват и пътните пресичания, а също и пътните възли.

Вариант 2 - червен
Този вариант е решен максимално близо до съществуващия път, така че същият да се използва по време на строителството и да се запази като транспортна връзка за прилежащите населени места. Вариантът е с дължина 55 730.22 м, като началото му е км 3+757 (края на изпълнения участък „Дунав мост 2”), а краят км 59+603.94. Състои се от следните участъци:

· От км 3+757 до км 11+635 (7 878 м) - участъкът е по съществуващото трасе на обход на град Видин, като се запазват геометричните елементи на съществуващия път и се уширява габарита му до Г20. Уширението се изпълнява едностранно, в дясно. Изпълнените два пътни възела дават възможност за реализирането на предвиденото уширение на габарита до Г20. При км 10+567 трасето преминава над ж.п. линията Видин - София с надлез с отвор 14х20=260 м, като се предвижда разваляне на съществуващия и изграждане на нов. Участъкът е изпълнен за проектна скорост V=80 км/ч, която се запазва и в настоящата проектна разработка. 

Ситуация: Решен е с 6 бр. хоризонтални криви с минимални радиуси R=400 м, R=520 м и R=600 м. 

Надлъжен профил: Нивелетата е решена по съществуващата нивелата с максимален надлъжен наклон i=4,3% с дължина 30 м, и минимален i=0,042% с дължина 1571.94 м.

· От км 11+635 до км 12+753.28 (1118.28 м) - използва се вече изпълненият участък с габарит Г20 и пътен възел тип „Тромпет”. 
· От км 12+753.28=км 12+870 до км 59+603.94 – отделя се от съществуващия път при км 12+870 (след края на изпълнения възел тип „Тромпет” на обходния път на гр. Видин). Участъкът е решен с елементи за проектна скорост V=120 км/ч и габарит Г28. При км 16+380 варианта пресича вариантното решение на ж.п. линия Видин – София, след което заобикаля гр. Дунавци източно. На км 16+728 за връзка с гр. Дунавци е предвиден ПВ тип „Диамант”, с улица „Тома Костов” с подлез L=12 м. Непосредствено след това трасето пресича р. Войнишка (мост L=3x20 м) при км 17+085 и р. Видбол (мост L=2x20 м) при км 19+400. При км 19+651 е предвиден ПВ тип „Пълна детелина”, с път II-11 (о.п. Видин - Димово) - Арчар - Лом - (Дебово - Никопол) с подлез L=16 м. Този възел е изместен на юг извън трасето на съществуващия път ІІ-11, поради близостта на р. Видбол. 

При км 20+200 е предвидена връзка между съществуващия път I-1 /E79/ и път ІII-1431, с която се осигурява връзка на прилежащите населени места с възела на км 19+651 „Пълна детелина”, който развръзва движението по направленията: Видин, Монтана, Лом и Дунавци. Запазва се ползването на съществуващия път I-1 в участъка след гр. Дунавци. При км 21+107 пътят пресича съществуваща ж.п. линия Видин-София. При км 21+906 път VID 2049 /I-1/, Видин – Димово/ - Жеглица пресича вариантното решение, за което се предвижда подлез L=12 м. От км 21+750 до км 23+450 се предвижда изместване на съществуващия път I-1 /E79/ на дясно успоредно на проектното трасе. Изместването се прави за връзка на прилежащите села с новото трасе. От км 23+500 вариантното решение върви максимално близо до съществуващия път I-1 източно от него и на запад от съществуващата ж.п. линия Видин - София. При км 26+580 новопроектираният път отново пресича съществуваща ж.п. линия Видин - София. 

При км 28+052 път VID 2051 /I-1/, Видин - Димово/ - Гайтанци пресича вариантното решение, за което се предвижда надлез L=2х16м+2х12 м. След км 28+052 пътят върви успоредно на съществуващия път вляво и преминава източно на гара Срацимир. При км 30+079 е предвиден ПВ с път III-141 Кула - Грамада - Срацимировo - (о.п. Видин - Димово) тип „Диамант”, осъществяващ връзка с гара Срацимирово и със селата Срацимирово и Въртоп. При км 33+442 за осъществяване на връзка за с. Лагошевци се предвижда подлез L=12 м. При км 35+473 варианта пресича съществуващия път I-1 /E79/ Видин - Ботевград с надлез с отвор L=2х16 м+2х12 м. При км 37+091 е предвиден ПВ тип „Полудетелина”, с път III-1403 Подгоре - Шишманово - Макреш - гара Макреш - (о.п. Видин – Димово) който развързва движението на запад към гара Макреш и с. Макреш и на изток със съществуващия път I-1 и Димово. 

Вариантът продължава като обикаля западно гр. Димово, пресичайки ж.п. линия Видин - София при км 39+215. При км 42+390 трасето пресича път III-1104 Острокапци – Димово с подлез с отвор L=14 м, заобикаля западно с. Острокапци, пресича р. Арчар (мост L=3x20 м) при км 42+689, след което заобикаля източно с. Бела. При км 45+373 е предвиден ПВ с път III-102 (Димово – Ружинци) Бела – Монтана тип „Полудетелина”, осъществяващ връзка със селата Гранитово, Бела и гр. Димово. Трасето пресича ж.п. линия Видин - София при км 49+755, и при км 52+860. При км 52+951 е предвиден ПВ с път VID 1003 /III-102, Бела – Белоградчик/ - Граница общини (Белоградчик – Димово) тип „Полудетелина”, осъществяващ връзка с гара Орешец, с. Орешец и с. Медовница. Вариантното решение минава между гара Орешец и с. Медовница, след което пресича две реки с мостове с отвори L=10 м и L=6 м. При км 35+500 преди гр. Димово вариантът се изнася западно над града, поради наличие на свлачище стабилизирано по време на рехабилитацията през 2004 г. Обхожда гр. Димово изцяло от запад, гара Орешец от изток и се насочва западно от гр. Ружинци. Завършва при км 59+603.94 непосредствено в началото на с. Ружинци, където се свързва с разработвания в настоящия момент проект по същата програма „Път I-1 Ружинци - Монтана”. 

Ситуация: Решен е с общо 24 бр. хоризонтални криви с минимален радиус R=1100 м. 

Надлъжен профил: Нивелетата е решена с максимален надлъжен наклон i=5.0% с дължина 1234 м, и минимален i=0.087% с дължина 686.71 м.

Пътни възли: км 6+100 - за град Видин с път ІІ-12 Брегово; км 8+350 - на път за с. Новоселци. Тези два възела са вече изпълнени но така, че дават възможност за уширения на габарита до Г20. Други пътни възли: км 12+000 - този възел тип „тромпет” е наскоро изграден за габарит Г20 и осигурява безконфликтна връзка с Видин (не е предмет на проекта); км 16+728 на път Дунавци - тип „диамант”; км 19+651 - с път Дунавци - Синаговци за връзка с път ІІ-11; км 30+079 - за връзка със с. Срацимирово - „детелина”; км 37+091 – за връзка със с. Макреш „непълна детелина”; км 45+373 – с път ІІІ-102 - „непълна детелина”; км 52+951- с път VID 1003 Медовница - Орешец - „непълна детелина”.
Ж.п. линии: км 10+582 – пресичане на съществуваща ж.п. линия София – Видин с ж.п. надлез с отвор 14х20=250 м. Предвижда се разваляне на съществуващия надлез и изграждане на нов с новия габарит Г20; км 16+380 - пресичане на вариантно решение на ж.п. линия София – Видин и пресичане със съществуваща ж.п. линия София - Видин при км: 21+107, 26+580, 39+215, 49+755, 52+860.
Мостове: мост р. Делейска – км 14+508; мост р. Войнишка – км 17+085; мост р. Видбол – км 19+400; мост р. Арчар – км 42+689; мост – км 50+280; мост  – км 55+115; мост – км 59+130.
С. ст. пресичания: За осигуряване на достъп до земеделските земи от двете страни на пътя са предвидени допълнително с. ст. пресичания по преценка на проекта. Те са предвидени на подходящи места на съществуващи с. ст. пътища или на други подходящи места. Предвидени са общо 7 бр. пресичания – подлези и надлези, като точното им място ще бъде уточнено след съгласуване със съответните общини: км 15+049 - надлез – отвор 4 х 18 = 72; км 16+168 – подлез – отвор 8 м; км 22+936 – надлез - отвор 4 х 18 = 72 м; км 24+722 - подлез – отвор 8 м; км 36+500 - подлез – отвор 8 м; км 38+426 – подлез – отвор 8 м; км 51+200 - подлез – отвор 8 м. Освен тях за достъп ще се ползват пътните пресичания и пътните възли.
Вариант 3 - розов
Този вариант е разработен с цел да се използва максимално съществуващият път с подобряване на хоризонталните и вертикалните елементи за проектна скорост V=120 км/ч. Развива се с максимално уширение на съществуващия габарит до Г28. Вариантът е с дължина 54 118.02 м като началото му е км 3+757 (края на изпълнения участък „Дунав мост 2”), а краят км 57+805.07 (по син вариант). Състои се от следните участъци:

· От км 3+757 до км 12+753.28 - участъкът се развива по трасето на червения вариант.
· От км 12+753.28=км 12+910 до км 36+226.67=км 36+000 (по син вариант) - отделя се от съществуващия път при км 12+910 (след края на изпълнения възел тип „Тромпет” на обходния път на гр. Видин). Вариантът е решен по трасето на съществуващия път I-1 до км 27+900. 

Предвидени са пътни възли при км 16+730 за гр. Дунавци, при км 19+650 с път II-12, при км 22+250 с път VID 2049 за с. Жеглица, при км 25+000 с път VID 2050 за с. Ивановци, при км 28+500 с път VID 2051 за с. Гайтанци, при км 30+400 с път III-141 за с. Срацимирово-Въртоп, при км 33+800 с път за с. Лагошевци. При км 16+546 вариантът пресича вариантното решение на ж.п. линия Видин-София. Пресича съществуващата ж.п. линия Видин - София на км 21+464, км 27+080, км 34+500. От км 27+900 до км 32+000 вариантът напуска съществуващия път и минава източно от с. Срацимир. От км 32+000 до км 34+400 вариантът върви по трасето на съществуващия път I-1. След км 34+400 се отделя от съществуващия път и при км 36+226.67, (км 36+000 от синия вариант) се включва в син вариант като се развива по него до края му. 

Ситуация: Решен е с общо 18 бр. хоризонтални криви с минимален радиус R=720 м. 

Надлъжен профил: Нивелетата е решена с максимален надлъжен наклон i=5,0% с дължина 1925 м, и минимален i=0,035% с дължина 757,39 м.

Пътни възли:До км 12+753.28=12+910 пътните възли са както при червения вариант - при км 16+730 - за гр. Дунавци; - при км 19+650 с път ІІ-11; - при км 24+500 - с път 2050 за с. Ивановци; - при км 28+500 – с път 2051 за с. Гайтанци - предвижда се само пресичане като развръзките ще се осъществяват през п.в. за с. Срацимирово: - при км 30+420 - с път ІІІ-141 Срацимирово – Въртоп и при км 33+250 – осигурява връзка за с. Лагошевци. До края пътните възли са както са предвидени като при синия вариант след км 36+000.
Ж.п. линии: км 10+582 – пресичане на съществуваща ж.п. линия София - Видин с ж.п. надлез с отвор 14х20=250 м. Предвижда се разваляне на съществуващ надлез и изграждане на нов с новия габарит Г20: при км 16+546, пресичане на вариантно решение на ж.п. линия София - Видин; пресичане със същ. ж.п. линия София - Видин при км 21+464, 27+080, 34+500, 36+335, 51+543.
Предвидени площадки за отдих и центрове за управление за Участък № 1: Видин – Ружинци и Участък № 2: Димово – Бела, по варианти.
Площадки за отдих: Предложените площадки за отдих са предвидени двустранно през около 15 км и са както следва: Син вариант – при км 16+500, 31+900, 46+500; Червен вариант – при км 15+800, 30+800, 47+800 и Розов вариант – при км 15+800, 31+000, 46+500

Центрове за управление: Предложените центрове за управление са предвидени през около 40 км и са както следва: Син вариант – при км 46+000; Червен вариант – при км 37+000 и Розов вариант – при км 39+700

РЕКОНСТРУКЦИИ НА СЪОРЪЖЕНИЯ НА ДРУГИ ВЕДОМСТВА
Пресичания на съществуващи „ВиК’ проводи с пътното платно

Син вариант

· ПБ водопровод – Ø150-Eт/10bar пресича oбхвата на пътното платно – км 17+593

· ПБ водопровод – Ø110-ПЕВН/10bar пресича oбхвата на пътното платно – км 29+945

· ПБ водопровод – Ø110-ПЕВН/10bar пресича oбхвата на пътното платно 0 км 38+069

· ПБ водопровод – Ø150-Ет/10bar пресича oбхвата на пътното платно – км 42+145

· ПБ водопровод – Ø150-Ет/10bar пресича oбхвата на пътното платно – км 45+917

· ПБ водопровод - Ø180-ПЕВН/10b ar пресича oбхвата на пътното платно – км 53+406
Червен вариант

· ПБ водопровод - Ø125-Ст/10bar пресича oбхвата на пътното платно – км 20+000

· ПБ водопровод - Ø250-Ет/10bar пресича oбхвата на пътното платно – км 40+208

· ПБ водопровод - Ø100-Ет/10bar пресича oбхвата на пътното платно – км 45+143

· ПБ водопровод - Ø250-Ет/10bar пресича oбхвата на пътното платно – км 45+700

· ПБ водопровод - Ø150-Ет/10bar пресича oбхвата на пътното платно – км 47+107

· ПБ водопровод - Ø180-ПЕВН/10bar пресича oбхвата на пътното платно – 54+509

Измествания на съществуващи „ВиК” проводи попадащи в обхвата на пътното платно и успоредно на пътното платно:
· Съществуващ водопровод Ø250-Ет/10bar - попада в обхвата на пътното платно - от км 45+643 до км 47+107.
Съществуващи съоръжения на „Напоителни системи” ЕАД, пресичащи и попадащи в обхвата на проектното пътно платно


Син вариант

· Открит отводнителен канал - ГС-2 от ОП, Чобан Кюприя 1, пресича oбхвата на пътното платно - от км 9+200 до км 9+347;
· Открит отводнителен канал - С-10 от ОП, Чобан Кюприя 1, пресича oбхвата на пътното платно – км 10+227;
· Корекция на ГСК /ново трасе на р. Делейска/ пресича oбхвата на пътното платно – км 11+100;
· Открит отводнителен канал - С-12 от ОП, Чобан Кюприя 2, пресича oбхвата на пътното платно – от км 11+650 до км 11+675;
· Открит отводнителен канал - Г-С-3 от ОП, Чобан Кюприя 2, пресича oбхвата на пътното платно – от км 11+750 до км 12+000;
· Открит отводнителен канал - Г-С-3 от ОП, Чобан Кюприя 2, пресича oбхвата на пътното платно – км 12+930;
· Открит отводнителен канал - Г-С-3 от ОП,Чобан Кюприя 2, пресича oбхвата на пътното платно – км 13+750;
· Обхвата на пътното платно пресича корекция на р. Войнишка – км 16+350;
· Обхвата на пътното платно пресича дига на р. Видбол – км 19+730;
· Главен напоителен канал, Синаговци, пресича oбхвата на пътното платно – км 20+290;
· Напоителен канал М-1 пресича oбхвата на пътното платно - 36+467;
· Обхвата на пътното платно пресича диги на река Арчар – км 39+085;
· Обхвата на пътното платно пресича диги на р. Барата – км 54+060.
Червен вариант

· Открит отводнителен канал О-107 от ОП,Чобан Кюприя 2, пресича oбхвата на пътното платно – км 9+450;
· Открит отводнителен канал - С-9 от ОП,Чобан Кюприя 1, /съществуващ мост/ и закрит колектор с вертикални дренажи пресича oбхвата на пътното платно - от км 11+200 до км 11+300;

· Открит отводнителен канал - С-7 от ОП,Чобан Кюприя 1, пресича oбхвата на пътното платно – км 11+800;

· Открит отводнителен канал - С-7 от ОП,Чобан Кюприя 1, пресича oбхвата на пътното платно - 13+930;

· Корекция на ГСК /ново трасе на р. Делейска/ пресича oбхвата на пътното платно - 14+500;

· Открит отводнителен канал С-11 от ОП,Чобан Кюприя 2, пресича oбхвата на пътното платно – от км 15+000 до км 15+100;

· Обхвата на пътното платно пресича диги на р. Войнишка – км 17+085;

· Обхвата на пътното платно пресича диги на р. Видбол – км 19+400;

· Открит напоителен канал Р-10 пресича oбхвата на пътното платно – от км 31+800 до км 31+580;

· Открит напоителен канал пресича oбхвата на пътното платно – от км 32+835 до км 31+840;

· Напорен тръбопровод на ПС, 23 IX, пресича oбхвата на пътното платно – от км 34+150 до км 34+330;
· Обхвата на пътното платно преминава в близост до изравнител от НС, Рабиша – от км 4+430 до км 34+520;

· Открит напоителен канал М-1 пресича oбхвата на пътното платно – км 36+013;

· Обхвата на пътното платно пресича диги на река Арчар – км 42+689;

· Обхвата на пътното платно пресича диги на р. Барата – км 55+115;

· Деривация Лом, пресича oбхвата на пътното платно – км 59+580.

Съществуващи съоръжения на Бивше „АПК”, пресичащи и попадащи в обхвата на проектното пътно платно

Син вариант
· Напоителен тръбопровод - км 9+450;

· Напоителен тръбопровод - км 9+970;
· Напоителен тръбопровод - км 10+570;
· Напоителен тръбопровод - км 11+410;
· Напоителен тръбопровод - км 12+475;
· Напоителен тръбопровод - км 13+297;
· Напоителен канал - км 14+582;
· Напоителен канал - клон от напоително поле - км 14+902;
· Напоителен канал - клон от напоително поле -км 15+402;
· Напоителен канал - клон от напоително поле -км 15+506;
· Напоителен канал - км 16+172;
· Напоителен канал - км 16+319;
· Закрита тръбна мрежа на Държавно напоително поле „Божурица” – от км 16+500 до км 19+000;
· Открит напоителен канал - км 58+000.
Червен вариант

· Открита напоителна канална мрежа – от км 15+100 зо км 16+100;

· Напоителен канал пресича – от км 39+660 до км 39+669;

· Открит напоителен канал – от км 39+940 до км 39+970;

· Открит напоителен канал – от км 40+514 до км 40+523;

· Открит напоителен канал – км 59+123.
Съществуващи съоръжения от Кадастрален план, пресичащи и попадащи в обхвата на проектното пътно платно

Син вариант
· Тръбопровод – км 9+450;

· Тръбопровод – от км 35+590 до км 35+640;

· Открит канал - км 40+207;

· Открит канал – км 44+100;
· Открит отливен канал към яз. Скомля – км 49+282;
· Открит канал – км 50+259; 

· Открит канал – км 51+207;

· Открит канал – км 53+047;
· Тръбопровод, изходящ от шахта – км 53+866;
· Отливен тръбопровод – км 54+309.

Измествания на съществуващи съоръжения на „Напоителни системи”, попадащи в обхвата на пътното платно:
· Съществуващ тръбопровод – от км 34+600 до км 35+200.

Червен вариант

· Тръбопровод от ПС – км 16+867;
· Подземен тръбопровод с хидранти – от км 18+338 до км 18+425;
· Довеждащ тръбопровод към ПС – км 35+882;
· Открит канал – км 36+650;
· Открит канал – км 39+102;
· Открит канал – км 39+215;
· Открит канал – км 40+856;
· Открит канал – км 41+323;
· Открит канал – км 43+435;
· Открит канал – км 47+055;
· Открит отливен канал към яз. Скомля – км 50+280;
· Открит канал – км 51+278;
· Открит канал – км 52+243;
· Открит канал – км 52+657;
· Открит канал - 53+685;
· Приток към р. Лом – км 59+270.
Реконструкции на ел. проводи

Син вариант 

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 8+870;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 10+000 до км 10+100;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 10+450 до км 10+500;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 10+750 до км 10+800;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 10+950 до км 11+000;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 12+000 до км 12+500;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 12+500 до км 12+600;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 12+700 до км 12+800;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 13+600;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 13+700;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 15+700 до км 15+800;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 16+300 до км 16+400;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 16+600 до км 16+700;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 17+800 до км 17+900;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 18+900 до км 19+000;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 20+100 до км 20+200;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 20+200 до км 20+300;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 20+500 до км 20+600;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 22+900 до км 23+000;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 28+200 до км 28+300;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 30+500 до км 30+600;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 31+500 до км 31+600;

· Пресичане група електропроводи – от км 32+200 до км 36+000;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 36+000 до км 36+200;

· Реконструкция на носещ стълб в близост до пътя – км 36+200;

· Реконструкция на носещи и опъвателни стълбове в близост до пътя – от км 36+700 до км 37+700;

· Реконструкция на ТП носещи стълбове в близост до пътя от км 38+700 до км 39+100;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 39+700 до км 39+800;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 39+900 до км 40+100;

· Пресичане с 2 ВЕП 20 kV – от км 51+100 до км 51+200;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 51+700 до км 52+800;

· Пресичане с група ВЕП 20 kV – от км 51+900 до км 52+000;

· Пресичане с ВЕП 110 kV – от км 51+900 до км 52+000;

· Пресичане с 2 ВЕП 20 kV – от км 52+800 до км 52+900;

· Пресичане с 2 ВЕП 20 kV и 110 kV – от км 55+400 до км 55+500.

Червен варинт

· Пресичане с ВЕП 110 kV – км 10+000;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 10+500;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 11+000;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 11+900;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 13+500 до км 13+600;

· Пресичане с ВЕП 110 kV – км 16+500;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 16+500;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 16+900 до км 17+000;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 17+500;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 20+400;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 34+300;

· Пресичане с 2 ВЕП 20 kV – от км 37+700 до км 37+900;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 41+700;

· Пресичане с ВЕП110 kV – км 41+750;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 42+300;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 47+150;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 47+600;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 52+200;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 52+400;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 52+700;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 52+800;

· Пресичане с 2 ВЕП 20 kV и 110 kV – от км 54+200 до км 54+600;

Розов вариант

· Пресичане с ВЕП 110 kV – км 13+100;

· Пресичане с ВЕП 110 kV – км 16+200;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 16+100;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 17+300;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 17+600;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 20+600;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 28+700;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 35+200;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 36+500;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 36+300;

Общо за трите варианта

· Пресичане с ВЕП 110 kV – км 4+400;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 4+700;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 4+900 до км 5+200;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 5+250 до км 5+300;

· Реконструкция стълб на ВЕП 110 kV – км 5+400;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 5+550;

· Пресичане с ВЕП 110 kV – км 5+580;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 6+050 до км 6+200;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 6+950;

· Пресичане с ВЕП 110 kV – км 7+400;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 7+200 до км 8+000;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 7+400 до км 8+000;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 8+010;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 8+060;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 8+120;

· Пресичане с ВЕП 110 kV – км 8+230;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 8+240;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 8+900;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 9+850;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – км 9+900;

· Пресичане с ВЕП 110 kV – от км 9+900 до км 10+000;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 10+400 до км 10+500;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 10+900 до км 11+000;

· Пресичане с ВЕП 20 kV – от км 11+800 до км 11+900;

♦ Участък № 3 Ружинци – Монтана – от км 61+750 до км 102+060, с дължина 40.310 км. За този участък са разработени три варианта, два по ново трасе и един при условие за максимално придържане към съществуващия път:
· Вариант 1 основен син - максимално придържане към съществуващия път и алтернативна връзка с обхода на гр. Монтана – жълт подвариант;
· Вариант 2 – червен – по ново трасе;
· Вариант 3 – зелен – по ново трасе или максимално близко до съществуващото трасе на път I-1(E79).
Релефа между Ружинци и Монтана е хълмисто-платовиден. В територията на региона се срещат разнообразни релефни форми. Речни корита имат комбинация от полегати и стръмни склонове с разлики във височина до 20 - 30 и повече метра. Терена се пресича от множество дълбоки сухи дерета.
Техническите параметри на трасето в ситуация и надлъжен профил са решени като за скоростен първокласен път с Vпр=120 км/ч. Всички входове и изходи на скоростния път се устройват в допълнителна лента за сметка на лентата за аварийно спиране. Дължината на ускорителните шлюзове е приета 200 м. Дължината на забавителните шлюзове варира от 150 м до 210 м. В участъците с надлъжен наклон >4% и дължина >1500 м е развита трета лента за бавно движещи се МПС. 

Проектни параметри
Надлъжен профил: Граничните параметри използвани в надлъжния профил за Vпр=120 км/ч са следните: Минимален надлъжен наклон 0,50%; Максимален надлъжен наклон 4%, по изключение 5 или 6%; Минимален радиус на вдлъбната вертикална крива 8800 м; Минимален радиус на изпъкнала вертикална крива 16000 м.
Напречни профили: За етапа на идейния проект геометричната ос на трасето е в оста на разделителната ивица. Габаритът е със следните елементи: 2х1,75 м (3,50 м) разделителна ивица; 4х3,75 м платна за движение; 4х0,50 м водещи ивици; 2х2,50 м ленти за спиране; 2х1,25 м банкети. Разделителна ивица (2х1,75 = 3,50 м). Активни платна за движение и вътрешна водеща ивица (2х3,75 + 0,50 = 8,00 м). Лента за аварийно спиране и външна водеща ивица (2,50 + 0,50 = 3,00 м). Трета лента за бавно движещи се МПС и външна водеща ивица (3,75 + 0,50 =4,25 м). Лента за забавяне и ускоряване на движението е с широчина 3,50 м и се оформя за сметка на лентата за спиране. Банкети (1,25 м).
Вариант 1 - син
Този вариант преминава изцяло източно от трасето на съществуващия път, без да го пресича и без да навлиза в регулациите на населените места.

Началото на този вариант се намира на около 1 км северно от регулацията на с. Ружинци, при краен км 58+000 на проекта за предходния участък № 2, със същия габарит Г28 и проектна скорост Vпр=120 км/ч. Развитието на трасето започва с дясна хоризонтална крива с радиус 900 м, посредством която проектното трасе преминава между регулациите на с. Ружинци и с. Белоптичене, като в този участък пресича р. Лом източно от с. Ружинци. След пресичането на р. Лом при км 60+635 следва преодоляването на хълм с денивелация 90 м. В този участък нивелетата е с надлъжен наклон 5%, поради което лентата за аварийно спиране се уширява и устройва в лента за бавно движещи се товарни МПС. При км 61+698 ще се направи площадка за принудително спиране. 

Развитието на трасето продължава успоредно на съществуващия път приблизително на 2 км източно, обхождайки скалните образования в близост до с. Плешивец. При км 64+592 с пътен подлез се пресича път IV-10011 „Път I-1(E79) – Черно Поле – Смирненски”, след което пътя пресича двата основни притока на р. Киселевска Бара. Следва пресичане на р. Нечинска бара при км 69+472 на 800 м северно от съществуващото трасе на пътя. При км 72+745 вариантното решение пресича път IV-11216 „Белотинци-Одоровци-Буковец” с пътен надлез, като на това място се изгражда пътен възел тип „диамант”. От км 73+300 до км 74+060 се изграждат двустранни площадки за отдих, в т.ч. и изграждането на тоалетна или заведение за хранене с тоалетна. Общия габарит заедно с двете площадки е 114 м. Развитието на трасето продължава на 500 - 1500 м източно спрямо съществуващия път, като се пресичат двата основни притока на р. Гостиля. Река Коритарска се пресича при км 77+634 на 920 м североизточно от съществуващото трасе на път I-1(Е79), след което проектната ос преминава на 800 м източно от регулацията на с. Смоляновци. При км 80+175 се пресича р. Селска бара, а при км 81+875 – р. Риковска Бара.

Между селата Смоляновци и Винище проектната ос е геометрирана на 400 м северно от съществуващото трасе, като при км 84+914 се пресича път IV-11222 „Път I-1 (E79) - Клисурица - Долна Рикса” с пътен надлез, като на същото място се предвижда изграждането на пътен възел тип „полудетелина”. Развитието на проектното трасе продължава с пресичане на р. Винишка бара при км 86+631, непосредствено след което преминава на 150 м северно от гробището на с. Винище. При км 87+200 вдясно е предвидена площадка за изграждане на център за управление на движението с предвидени 5 бр. паркоместа и 150 м2 застроена площ. Следва пресичане на дерето на р. Брусовица (Винишка бара) при км 87+711 и р. Онаа Бара при км 88+801. В участъка между с. Винище и с. Горна Вереница трасето преминава през равнинен терен на средно 1 км източно от съществуващия път, където се пресичат няколко сухи дерета. След с. Горна Вереница трасето преминава като обход в североизточната част на с. Долна Вереница, в който участък се пресичат едно дере над главен стопански път при км 93+668, два основни притока на р. Бучка при км 95+504 и км 95+975. Поради необходимостта да бъде преодолян хълм с денивелация 120 м, след което пътя да се включи в обхода на гр. Монтана с габарит Г20, проекта предвижда прехода в габаритите да се осъществи преди качването, в участъка от км 95+330 до км 95+400, непосредствено преди началото на виадукта над притока на р. Бучка при км 95+504. Големия качващ надлъжен наклон от 6% налага устройването на допълнителна лента за бавнодвижещи се МПС от км 95+400 до км 97+300 – L=1900 м. Ширината на третата лента е 3.25 м и се намира изцяло в участъка с намален габарит Г20 – общия габарит в този участък става 23.25 м. При км 96+550 ще се направи площадка за принудително спиране. Последния участък от км 95+400 до км 97+541.45 – L=2141.45 м е с проектна скорост Vпр=80 км/ч.
Пътни възли: За връзка с републиканската пътна мрежа са предвидени три пътни възела и две директни връзки на две нива. Възлите са от II-ри клас, при пресичане на пътища от I-ви клас с останалите пътища. 
Пътен възел с път I-1(E79) съществуващо трасе при с. Ружинци на км 58+651: Възелът е тип „тромпет”. Пътната връзка до кръстовището със съществуващото трасе на път I-1(E79) преди с. Ружинци е с габарит Г10.50 и преминава с надлез над главното направление. Пътният възел обслужва всички посоки на движение в близост до с. Ружинци посредством ново кръстовище със съществуващото трасе на път I-1(E79) и намиращия се в непосредствена близост път III-114 „Лом – п.к. с път III-102”.
Пътен възел с път IV-11216 „Белотинци-Одоровци-Буковец” при км 72+745:Възелът е тип „диамант“. Път IV-11216 с габарит Г8 преминава с надлез над главното направление, като се устройва двойно кръстовище, осигуряващо обслужване на връзките на пътния възел към четвъртокласния път. Пътния възел се намира на 330 м от съществуващия път I-1(E79), където се намира кръстовището за с. Белотинци. 
Пътен възел с път IV-11222 „п.к. с път I-1– Долна Рикса” при км 84+914: Възелът е тип „полудетелина“. Път IV-11222 с габарит Г8 преминава с надлез над главното направление, като се устройва двойно кръстовище, осигуряващо обслужване на връзките на пътния възел към четвъртокласния път. Пътния възел се намира на 370 м от кръстовището със съществуващия път I-1(E79) в непосредствена близост до кръстовища с път IV-10233 за с. Каменна Рикса и за с. Винище.
Пътни връзки със съществуващия път I-1 с. Долна Вереница - гр. Монтана при км 96+876: Пътните връзки са еднопосочни с напречен профил Q1 и обезпечават връзката със съществуващия път I-1(Е79) при с. Долна Вереница при км 96+876, като осигуряват двете посоки на направлението с. Долна Вереница - Монтана. Връзките се явяват продължение на съществуващ път I-1 и до разделянето си в еднопосочни са с габарит Г10.50. След отклонението на пътните връзки до началото на обхода на гр. Монтана - съществуващия път I-1(Е79) се разваля и рекултивира.
От км 95+400 до края на Вариант - 1 при км 94+541,45 габаритът на пътя е намален до Г20 за проектна скорост Vпр=80 км/ч, съответстващ на големия качващ надлъжен наклон от 6% и габарита на обхода на гр. Монтана, към който се привързва настоящия проект.
Пресичания - трасето на пътя по Вариант - 1 пресича следните пътища: III-114 „Лом - п.к.с път III-102” при км 59+923 – третокласния път преминава под директното трасе в пътен подлез; IV-10011 „Път I-1(E79) – Черно Поле – Смирненски” при км 64+592 – четвъртокласния път преминава под директното трасе в пътен подлез; път IV-11216 „Белотинци – Одоровци – Буковец“ при км 72+745 - четвъртокласния път преминава над директното трасе в пътен надлез, част от пътен възел тип „диамант”; път IV-11222 „Път I-1 (E79) – Клисурица – Долна Рикса“ при км 84+914 - четвъртокласния път преминава над директното трасе в пътен надлез, част от пътен възел тип „полудетелина”.
Други пресичания със селскостопански и стопански пътища – 15 бр. и са: при км 61+365-ССН с дължина 72 м; при км 62+989-ССП с дължина 28 м; при км 66+311-ССН с дължина 72 м; при км 68+188-ССН с дължина 72 м; при км 71+388-ССН с дължина 72 м; при км 74+187- ССН с дължина 72 м; при км 76+400-ССН с дължина 72 м; при км 77+350-ССН с дължина 72 м; при км 79+081-ССП с дължина 28 м; при км 80+650-ССН с дължина 72 м; при км 86+892-ССН с дължина 72 м; при км 88+000-ССН с дължина 72 м; при км 89+333-ССН с дължина 72 м; при км 91+450-ССН с дължина 72 м; при км 92+650-ССН с дължина 72 м. Обща дължина ССП: 56 м. Обща дължина ССН: 936 м
Отводнителни съоръжения: За провеждане на скатните води и водите от окопите под пътното платно се изграждат 36 бр. водостоци: тръбни водостоци Ø 2000 – 16 бр.; правоъгълен водосток 400/250 – 15 бр.; правоъгълен водосток батерия 2х400/250 – 5 бр. Размерите на водостоците са получени по хидравлично оразмеряване.
Големи съоръжения: Над реките и деретата на притоците им се изграждат мостове. Отворите им са съобразени с хидроложкия доклад изготвен по част хидрология към този проект. Големи съоръжения – мостове и естакади, ще се изградят при нивелетни разлики по-големи от 10-12 м и при пътните възли. Техният брой е 21 с обща дължина 2930 м и са: - Пътен надлез към път I-1 при км 58+651 с габарит Г10,5 и дължина 104м (4x26 м); - Пътен подлез с път III-114 при км 59+923 с габарит Г9; - Мост над стопански път и р.Лом от км 60+511 до км 61+191 с дължина 680 м (17x40 м); - Пътен подлез с път IV-10011 при км 64+592 с габарит Г9; - Мост над р. Киселевска бара от км 67+135 до км 67+255 с дължина 120м (3x40 м); - Виадукт над приток на р. Киселевска бара от км 67+588 до км 67+748 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над р. Нечинска бара от км 69+392 до км 69+552 с дължина 160м (4x40 м); - Пътен надлез с път IV-11216 при км 72+745 с габарит Г9 и дължина 72м (4x18 м); - Мост над р. Гостиля от км 74+684 до км 74+804 с дължина 120м (3x40 м); - Мост над приток на р. Гостиля от км 75+258 до км 75+378 с дължина 120м (3x40 м); - Мост над Коритарска река от км 77+574 до км 77+694 с дължина 120 м (3x40 м); - Мост над р. Селска бара от км 80+115 до км 80+235 с дължина 120 м (3x40 м); - Мост над р. Риковска бара от км 81+815 до км 81+935 с дължина 120 м (3x40 м); - Пътен надлез с път V-11222 при км 84+914 с габарит Г9 и дължина 72 м (4x18 м); - Мост над р. Войнишка бара от км 86+551 до км 86+711 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над р. Брусовица от км 87+631 до км 87+791 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над р. Онаа бара от км 88+791 до км 88+811 с дължина 20 м (1x20 м); - Виадукт над сухо дере от км 93+568 до км 93+768 с дължина 200 м (5x40 м); - Виадукт над приток на р. Бучка от км 95+404 до км 95+604 с дължина 200 м (5x40 м); - Мост над р.Бучка от км 95+883 до км 96+283 с дължина 400м (10x40 м); - Пътен надлез към път I-1 при км 96+876 с габарит Г8 и дължина 72м (4x18 м)
Пътни принадлежности: В участъка между Ружинци и Монтана се предвижда изграждането на една площадка за отдих. Тя ще бъде разположена след пътния възел тип „диамант“ при с. Белотинци при км 73+700 на терен с равнинен релеф и добра панорама. Площадката ще бъде двустранна със симетрично разположение на обектите в нея. Площта на двете площадки е 19 290 м2. Те са отделени от директните платна за движение с остров с широчина 12 м. Островът ще бъде затревен и залесен с ниска и висока растителност.
В площадката е предвидена лента за директно преминаване извън зоната за паркиране. В зоната за паркиране са разчертани паркоместа и за автомобили на хора с увреждания.
В зоната за паркиране са разчертани паркоместа за автобуси и за леки коли, в т.ч. за автомобили на хора с увреждания. В следващата фаза на проекта може да се направи и друго разпределение на територията на площадката. За сметка на част от паркоместата да се изгради заведение за хранене със санитарен възел или бензиностанция със заведение за хранене и санитарен възел. Предвидено е и място за изграждане на тоалетна. 
Други обекти на обслужващата инфраструктура са площадките за принудително спиране, те са 2 бр. и са описани по-горе.
Центрове за управление на движението: Центровете за управление на движението обслужват участъци до 40 км, затова се предвижда изграждането само на един център в участъка между Ружинци и Монтана. Площадката помещаваща центъра за управление на движението се намира при км 87+200 (дясно). Терена е с площ от 550 м2 (достатъчна за разполагането на обслужващата инфраструктура в него) с лице към пътно платно с дължина 80 м и ширина 6 м. Площадката ще се отдели от лентата за спиране с остров с широчина 3.0 м. Към площадката ще се изградят 5 бр. паркоместа за косо паркиране. Отредено място 10/15 м на което може да се построи двуетажна сграда с РЗП до 300 м2.
Отводняване

Пътно платно: Общата дължина на отводнителната система е 18 310 м. 
Откоси: Общата дължина на улеите за този вариант е 17 178 м.
Земно легло: Дължината на дренажа за този вариант е 28 122 м.
Съоръжения на други ведомства
В обхвата на пътя попадат следните инженерни мрежи на други ведомства, които трябва да се реконструират:

- изграждане на плочест водосток L=6 м при пресичане с „Ломска деривация“ при км 58+828;
- реконструкция на електропровод 110 kV при км 59+616;
- реконструкция електопровод 20 kv при км 59+787;
- 100 м реконструкция кабел ТК ТБЗ 14х4х1.2 на БТК ЕАД при км 60+000;
- 100 м реконструкция кабел ТК ТБЗ 14х4х1.2 на БТК ЕАД при км 60+600;
- реконструкция електропровод 20 kV при км 68+510;
- реконструкция електропровод 20 kV при км 71+243;
- 150м реконструкция външен водопровод при км 71+385 ( от помпена станция „Г. Белотинци 2” до с. Белотинци);
- 100 м реконструкция външен водопровод при км 72+595;
- реконструкция електропровод 20 kV при км 79+897;
- 100 м реконструкция външен водопровод при км 80+870 (от помпена станция „Смоляновци” до с. Смоляновци);
- 100 м реконструкция външен водопровод при км 87+400 (от дренаж и ПС с. Винище);
- 150 м реконструкция външен водопровод при км 91+700 (от помпена станция Г. Вереница до с. Г. Вереница);
- реконструкция електропровод 20 kV при км 95+140;
- изместване електропроводи 20 kV от км 95+343 до км 95+734 L=391 м;
- 100м реконструкция подземен PVC водопровод (напоителни системи) при км 96+000;
- 150 м реконструкция външен водопровод при км 96+020 (между извор Лечица и Палеково);
- изместване електронна съобщителна мрежа от км 97+266 до км 97+541 L=275 м.
Вариант 1 – жълт, края на участък № 3 Ружинци, подвариант на Вариант 1 – Монтана (по алтернативна връзка с обхода на гр. Монтана)
Вариант - 1 (жълт) по алтернативна връзка с обхода на гр. Монтана преминава по изцяло ново трасе. От началото му при км 58+000 до км 94+500 този вариант напълно съвпада с Вариант - 1 (син). От км 94+500 до края при км 98+840.11 този вариант преминава по алтернативно спрямо Вариант - 1 (син) трасе, като се включва в обхода на гр. Монтана при км 104+400 п.т. 440. Общата дължина на участъка е L1алт. = 40 840,11 м.
Ситуация: Целта при изготвянето на Вариант - 1 (жълт) по алтернативно трасе беше да се избегне излишното двойно преодоляване (качване и слизане) на хълма с денивелация 120 м намиращ се в края на обхода на гр. Монтана при км 102+060 (по проекта за обход на гр. Монтана), където следва да се обвържат двете трасета. По този вариант директното трасе се свързва с обхода на гр. Монтана, а връзката със съществуващия път I-1(E79) се осъществява чрез допълнителна пътна връзка от новия пътен възел тип „тромпет” към прекъснатия обход при км 103+102,11 (по проекта за обход на гр. Монтана при края на първата хоризонтална крива с радиус 450 м). Основен недостатък на това вариантно решение е, че се предвижда разваляне и рекултивация на участък от обхода на гр. Монтана с дължина 1 298 м от км 103+102 до км 104+400.
Пътни възли: По този вариант отпада изграждането на пътните връзки със съществуващия път I-1(Е79) с. Долна Вереница – Монтана, като те ще бъдат заменени с нов пътен възел:
Пътен възел с обхода на гр. Монтана при км 98+000: Възелът е тип „тромпет”. Пътната връзка със съществуващия път I-1 преминава с надлез над главното направление с габарит Г10.50, след което се осъществява преход в габаритите до Г20 при вливането с прекъснатия обход на гр. Монтана (при км 103+102 по проекта за обхода). По дължина на участъкът в крива с двупосочно движение е приложено уширение на настилката. 
Надлъжен профил: В тази си част Вариатн - 1 (жълт) по алтернативна връзка с обхода на гр. Монтана съвпада изцяло с основния Вариант - 1 (син), като не са допуснати надлъжни наклони по-големи от 4% за разлика от качващия 6% надлъжен наклон по основния вариант, както и слизащия 5.8% наклон на обхода на гр. Монтана непосредствено след началото му.
Напречни профили: В тази си част Вариатн - 1 (жълт) по алтернативна връзка с обхода на гр. Монтана съвпада изцяло с основния Вариант - 1 (син), като прехода от габарит Г28 в Г20 се осъществява от км 97+030 до км 97+100, след което трасето продължава с Г20 до края при км 98+840.
Пресичания: В тази си част Вариатн - 1 (жълт) по алтернативна връзка с обхода на гр. Монтана съвпада изцяло с основния Вариант - 1 (син), като разлика има единствено в пресичанията със селскостопански и стопански пътища – 17 бр. и са: - При км 61+365-ССН с дължина 72 м; - При км 62+989-ССП с дължина 28 м; - При км 66+311-ССН с дължина 72 м; - При км 68+188-ССН с дължина 72 м; - При км 71+388-ССН с дължина 72 м; - При км 74+187-ССН с дължина 72 м; - При км 76+400-ССН с дължина 72 м; - При км 77+350-ССН с дължина 72 м; - При км 79+081-ССП с дължина 28 м; - При км 80+650-ССН с дължина 72 м; - При км 86+892-ССН с дължина 72 м; - При км 88+000-ССН с дължина 72 м; - При км 89+333-ССН с дължина 72 м; - При км 91+450-ССН с дължина 72 м; - При км 92+650-ССН с дължина 72 м; - При км 95+779-ССН с дължина 72 м; - При км 96+831-ССН с дължина 72 м; Обща дължина ССН: 1080 м. Обща дължина ССП: 56 м
Отводнителни съоръжения: За провеждане на скатните води и водите от окопите под пътното платно се изграждат 38 бр. водостоци: - Тръбни водостоци Ø 2000 – 19 бр.; -Правоъгълен водосток 400/250 – 14 бр.; - правоъгълен водосток батерия 2х400/250 – 5 бр. Размерите на водостоците са получени по хидравлично оразмеряване.
Големи съоръжения: Над реките и деретата на притоците им се изграждат мостове. Отворите им са съобразени с хидроложкия доклад изготвен по част хидрология към този проект. Големи съоръжения – мостове и естакади, ще се изградят при нивелетни разлики по-големи от 10-12 м и при пътните възли. Техният брой е 21 с обща дължина 2 730 м и са: - Пътен надлез към път I-1 при км 58+651 с габарит Г10,5 и дължина 104м (4x26 м); - Пътен подлез с път III-114 при км 59+923 с габарит Г9; - Мост над стопански път и р.Лом от км 60+511 до км 61+191 с дължина 680 м (17x40 м); - Пътен подлез с път IV-10011 при км 64+592 с габарит Г9; - Мост над р. Киселевска бара от км 67+135 до км 67+255 с дължина 120 м (3x40 м); - Виадукт над приток на р. Киселевска бара от км 67+588 до км 67+748 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над р. Нечинска бара от км 69+392 до км 69+552 с дължина 160 м (4x40 м); - Пътен надлез с път IV-11216 при км 72+745 с габарит Г9 и дължина 72 м (4x18 м); - Мост над р. Гостиля от км 74+684 до км 74+804 с дължина 120 м (3x40 м); - Мост над приток на р. Гостиля от км 75+258 до км 75+378 с дължина 120 м (3x40 м); - Мост над Коритарска река от км 77+574 до км 77+694 с дължина 120 м (3x40 м); - Мост над р. Селска бара от км 80+115 до км 80+235 с дължина 120 м (3x40 м); - Мост над р. Риковска бара от км 81+815 до км 81+935 с дължина 120 м (3x40 м); - Пътен надлез с път V-11222 при км 84+914 с габарит Г9 и дължина 72 м (4x18 м); - Мост над р. Винишка бара от км 86+551 до км 86+711 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над р. Брусовица от км 87+631 до км 87+791 с дължина 200 м (5x40 м); - Мост над р. Онаа бара от км 88+791 до км 88+811 с дължина 20 м (1x20 м); - Виадукт над сухо дере от км 93+568 до км 93+768 с дължина 200 м (5x40 м); - Виадукт над приток на р. Бучка от км 95+423 до км 95+543 с дължина 120 м (3x40 м); - Мост над р. Бучка от км 95+910 до км 96+190 с дължина 280 м (7x40 м); - Пътен надлез към път I-1 при км 97+995 с габарит Г10,5 и дължина 72 м (4x18 м).
Пътни принадлежности: В тази си част Вариант - 1 (жълт) по алтернативна връзка с обхода на гр. Монтана съвпада изцяло с основния Вариант - 1 (син).
Отводняване

Пътно платно: Общата дължина на отводнителната система е 18455 м. 
Откоси: Общата дължина на улеите за този вариант е 17 923 м.
Земно легло: Дължината на дренажа за този вариант е 28484 м.
Съоръжения на други ведомства: В обхвата на пътя попадат следните инженерни мрежи на други ведомства, които трябва да се реконструират:
- Изграждане на плочест водосток L=6м при пресичане с „Ломска деривация” при км 58+828;
- реконструкция на електропровод 110 kV при км 59+616;
- реконструкция електропровод 20 kv при км 59+787;
- 100 м реконструкция кабел ТК ТБЗ 14х4х1.2 на БТК ЕАД при км 60+000;
- 100 м реконструкция кабел ТК ТБЗ 14х4х1.2 на БТК ЕАД при км 60+600;
- реконструкция електропровод 20 kV при км 68+510;
- реконструкция електропровод 20 kV при км 71+243;
- 150 м реконструкция външен водопровод при км 71+385 ( от помпена станция „Г. Белотинци 2” до с. Белотинци);
- 100 м реконструкция външен водопровод при км 72+595;
- реконструкция електропровод 20 kV при км 79+897;
- 100 м реконструкция външен водопровод при км 80+870 (от помпена станция

„Смоляновци” до с.Смоляновци);
- 100 м реконструкция външен водопровод при км 87+400 (от дренаж и ПС с. Винище);
- 150 м реконструкция външен водопровод при км 91+700 (от помпена станция Г. Вереница до с. Г. Вереница);
- реконструкция електропровод 20 kV при км 95+140;
- изместване електропроводи 20 kV от км 95+343 до км 95+734 L=391 м;
- реконструкция подземен PVC водопровод при км 96+086.
Вариант 2 - червен
Вариант - 2 преминава по изцяло ново трасе. Началото му е при км 60+000 п.т. 24 в северозападния край на с. Ружинци, а краят – при началото на обхода на гр. Монтана при км 98+755.74 (км 102+380 по проекта за обхода). Общата дължина на участъка е L2 = 38 755.74 м.

Ситуация: Целта при изготвянето на Вариант - 2 е да се намери такова трасе, което да е различно от това на съществуващият път и по възможност да минава извън границите на населените места, като алтернатива на Вариант – 1. Този вариант преминава предимно източно от трасето на съществуващия път, като го пресича на 5 места при км 63+898, км 71+200, км 73+570, км 85+575 и км 90+635. При спазване на условията за привързване към предходния проектен участък № 2, в началото си Вариант - 2 преминава през регулацията на с. Ружинци от км 60+040 до км 60+350 на дължина от 310 м незастроена територия собственост на завод за метални конструкции.
Началото на Вариант - 2 се намира при км 60+000 п.т. 24, но в настоящата проектна документация е показано привързването към предходния участък от км 58+900 където трасето се намира в права. Още в самото начало трасето преминава през регулацията на с. Ружинци, което е свързано с обвързването с тангентата на предходния участък, както и с избора на най-благоприятното място за пресичане на р. Лом. След пресичането на р. Лом при км 61+011 следва преодоляването на хълм с денивелация 75 м. В този участък нивелетата е с надлъжен наклон 5%, поради което лентата за аварийно спиране се уширява и устройва в лента за бавно движещи се товарни МПС. При км 62+200 ще се направи площадка за принудително спиране. Развитието на трасето продължава с пресичане на съществуващия път I-1(E79) при км 63+898 където ще бъде изграден пътен възел тип „полудетелина”, след което обхожда от източната им страна скалните образования в близост до с. Плешивец. При км 65+874 с пътен надлез се пресича път IV-10011 „Път I-1(E79) – Черно Поле – Смирненски”, след което пътя пресича трите основни притока на р. Киселевска Бара. Следва пресичане на съществуващия път I-1(E79) и р. Нечинска бара при км 71+200 след което проектното трасе преминава успоредно югозападно спрямо съществуващия път като се засягат скалните откоси северно от с. Белотинци. При км 73+570 вариантното решение отново пресича път I-1(E79) с пътен подлез, както и път IV-11216 „Белотинци-Одоровци-Буковец” с пътен подлез при км 73+948. От км 74+750 до км 75+510 се изграждат двустранни площадки за отдих, всяка с по 45 паркоместа за леки автомобили, като шест от тях са за хора с увреждания. Предвижда се и изграждането на тоалетна или заведение за хранене с тоалетна. Общия габарит заедно с двете площадки е 114 м.
Развитието на трасето продължава на 500 – 1500 м източно спрямо съществуващия път, като се пресичат двата основни притока на р. Гостиля. Следва участъка от км 77+000 до км 84+500 с дължина 7500 м, в който Вариант - 2 ситуационно съвпада изцяло с Вариант - 1, като разликите са единствено в по-високата нивелета. При км 85+575 проектното трасе пресича съществуващия път I-1(E79) с пътен подлез, след което се осъществява обход на с. Винище югозападната му част, без да се засяга регулацията на селото. В този участък се пресичат притоци на реките Войнишка, Брусовица и Онаа Бара, след което отново се пресича съществуващия път I-1(Е79) при км 90+635 с пътен надлез, където ще има и пътен възел тип „полудетелина“. Ситуационното развитие на проектното трасе продължава по равнинен терен на ≈500 – 1000 м североизточно от съществуващия път като пресича две сухи дерета в близост до с. Горна Вереница. 

С цел постигане на алтернативно трасе спрямо Вариант - 1 от км 94+800 до края на участъка при км 98+755,74 проектното трасе съвпада със ситуационното развитие на съществуващия път I-1(Е79), преминаващо като южен обход на с. Долна Вереница, след което се привързва към обхода на гр. Монтана при км 102+380 (по километража на проекта за обхода). При км 97+643 е предвиден пътен подлез за връзка - изход от с. Долна Вереница в посока гр. Монтана.

Пътни възли: За връзка с републиканската пътна мрежа са предвидени два пътни възела и две директни връзки на две нива. Възлите са от II-ри клас, при пресичане на пътища от I-ви клас с останалите пътища.
Пътен възел с път I-1(E79) съществуващо трасе при с. Плешивец при км 63+898: Възелът е тип „полудетелина”. Съществуващото трасе на път I-1(Е79) с габарит Г10.50 преминава с подлез под главното направление, като се устройват две кръстовища –триклонно и кръгово на разстояние 380 м едно от друго. Кръговото кръстовище осигурява връзка както със съществуващото трасе на път I-1(Е79), така и с местен път IV-10011. На двупосочните пътни връзки са предвидени уширения в хоризонталните криви.
Пътен възел с път I-1(E79) съществуващо трасе между с. Винище и с. Горна Вереница при км 90+635: Възелът е тип „полудетелина”. Съществуващото трасе на път I-1(Е79) с габарит Г10.50 преминава с надлез над главното направление, като се устройва двойно кръстовище (с разстояние 270 м между отделните кръстовища) осигуряващо обслужване на връзките на пътния възел към второстепенното направление. На двупосочните пътни връзки са предвидени уширения в хоризонталните криви.
Пътни връзки с. Долна Вереница - гр. Монтана при км 97+643: Пътните връзки са еднопосочни и обезпечават връзката с път I-1(Е79) при с. Долна Вереница при км 97+643, като осигуряват двете посоки на направлението с. Долна Вереница - Монтана. Връзката в посока с. Долна Вереница - гр. Монтана преминава под главното направление с пътен подлез при км 97+643.
При проектиране на нивелетата водещи правила бяха получаването на баланс на масите и избягване на плитки изкопи и ниски насипи. В началото на участъка нивелетата е привързана към проекта за предходния участък (i=-4,00% и вдлъбната вертикална крива с R=30000 м), а в края е съобразена с нивелетното решение на обхода на гр. Монтана – развитие на изпъкнала вертикална крива с радиус R=12500 м тангираща към изпъкнала вертикална крива с R=8300 м от проекта за обхода.

В участъка от км 77+000 до км 84+500, където Вариант - 2 съвпада ситуационно с Вариант - 1, нивелетата на втори вариант като алтернатива е цялостно по-висока, което налага изпълнението на повече големи съоръжения, за сметка на по-малката обща дължина на варианта.
За да не се допусне навлизане на откосите в регулацията на с. Долна Вереница, в участъка от км 97+200 до км 97+500 с дължина 300 м вляво се изграждат армонасипни стени с наклон на стената 2° спрямо вертикалата, облицовани с бетонови сегментни блокове – височини от 2 до 10 м. В края на вариант - 2 от км 98+600 до км 98+670 се осъществява преход в габаритите от Г28 към Г20 за привързване с проекта за обход на гр. Монтана.

Пресичания: Трасето на пътя по Вариант-2 пресича следните пътища: - III-114 „Лом - п.к.с път III-102” при км 60+047 – третокласния пътпреминава над директното трасе в пътен надлез; - съществуващ I-1(Е79) при км 63+898 – трасето на съществуващ I-1(Е79) преминава под директното трасе в пътен подлез, при пътен възел тип „полудетелина”; - IV-10011 „Път I-1(E79) – Черно Поле – Смирненски” при км 65+874 – четвъртокласния път преминава над директното трасе в пътен надлез; - съществуващ I-1(Е79) при км 71+200 – трасето на същ. I-1(Е79) преминава под директното трасе при нов мост над р. Нечинска; - съществуващ I-1(Е79) при км 73+570 – трасето на същ. I-1(Е79) преминава под директното трасе в пътен подлез; - път IV-11216 „Белотинци – Одоровци – Буковец” при км 73+948 - четвъртокласния път преминава под директното трасе в пътен подлез; - същ. I-1(Е79) при км 85+575 – трасето на съществуващ I-1(Е79) преминава под директното трасе в пътен подлез; - съществуващ I-1(Е79) при км 90+635 – трасето на същ. I-1(Е79) преминава над директното трасе в пътен надлез, при пътен възел тип „полудетелина”.
Други пресичания са със селскостопански и стопански пътища – 14 бр. и са: - При км 59+020-ССН с дължина 72 м; - При км 64+500-ССП с дължина 36 м; - При км 67+550-ССН с дължина 72 м; - При км 69+839-ССН с дължина 72 м; - При км 74+725-ССН с дължина 72 м; - При км 76+107-ССН с дължина 72 м; - При км 77+608-ССН с дължина 72 м; - При км 78+550-ССН с дължина 72 м; - При км 80+284-ССН с дължина 72 м; - При км 81+470-ССН с дължина 72 м; - При км 84+994-ССН с дължина 72 м; - При км 87+558-ССН с дължина 72 м; - При км 89+550-ССН с дължина 72 м; - При км 91+365-ССН с дължина 72 м; Обща дължина ССП: 36 м. Обща дължина ССН: 936 м
Отводнителни съоръжения: За провеждане на скатните води и водите от окопите под пътното платно се изграждат 27 бр. водостоци: - Тръбни водостоци Ø2000 – 13 бр.; - Правоъгълен водосток 400/250 – 12 бр. - Правоъгълен водосток батерия 2х400/250 – 2 бр.
Размерите на водостоците са получени по хидравлично оразмеряване.

Големи съоръжения: Над реките и деретата на притоците им се изграждат мостове. Отворите им са съобразени с хидроложкия доклад изготвен по част хидрология към този проект. Големи съоръжения - мостове и естакади, ще се изградят при нивелетни разлики по-големи от 10-12 м и при пътните възли. Техният брой е 29 с обща дължина 4515 м и са:
- Пътен надлез с път III-114 при км 60+047 с габарит Г9 и дължина 72 м (4x18 м); - Мост над р. Лом от км 60+931 до км 61+091 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над р. Лом от км 61+645 до км 61+885 с дължина 240 м (6x40 м); - Пътен подлез „Плешивец” с път I-1 при км 63+898 с габарит Г10.50; - Пътен надлез с път IV-10011km 65+874 с габарит Г9 и дължина 72 м (4x18 м); - Мост над р. Киселевска бара от км 68+255 до км 68+415 с дължина 160 м (4x40 м); - Виадукт над приток на р. Киселевска бара от км 68+637 до км 68+797 с дължина 160 м (4x40 м); - Виадукт над приток на р. Киселевска бара от км 69+042 до км 69+202 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над р. Нечинска бара и пресичане с път I-1 от км 70+864 до км 71+264 с дължина 400 м (10x40 м); - Пътен подлез с път I-1 при км 73+565 с габарит Г10.50; - Пътен подлез с път IV-11216 при км 73+948 с габарит Г9; - Мост над р. Гостиля от км 75+858 до км 76+018 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над р. Гостиля от км 76+471 до км 76+591 с дължина 120 м (3x40 м); - Мост над Коритарска река от км 78+714 до км 78+874 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над р. Селска бара от км 81+278 до км 81+438 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над р. Риковска бара от км 82+977 до км 83+177 с дължина 200м (5x40 м); - Виадукт над сухо дере от км 83+708 до км 83+828 с дължина 120 м (3x40 м); - Виадукт над сухо дере от км 84+287 до км 84+447 с дължина 160 м (4x40 м); - Виадукт над сухо дере от км 85+250 до км 85+450 с дължина 200 м (5x40 м); - Пътен подлез с път I-1 при км 85+575 с габарит Г10.50; - Виадукт над сухо дере от км 86+186 до км 86+306 с дължина 120 м (3x40 м); - Мост над р. Брусовица от км 87+709 до км 88+229 с дължина 520 м (13x40 м); - Мост над р. Онаа бара от км 90+008 до км 90+128 с дължина 120 м (3x40 м); - Пътен надлез с път I-1 при км 90+635 с габарит Г10.5 и дължина 104м (4x26 м); - Виадукт над сухо дере от км 92+681 до км 92+761 с дължина 80м (2x40 м); - Виадукт над сухо дере от км 93+435 до км 93+595 с дължина 160м (4x40 м); - Виадукт над сухо дере и път I-1 от км 94+578 до км 94+978 с дължина 400 м (10x40 м); - Пътен подлез за с. Долна Вереница при км 97+643 с габарит Г9; - Виадукт над сухо дере от км 98+269 до км 98+469 с дължина 200 м (5x40 м).
Пътни принадлежности
Обекти на обслужващата инфраструктура: В участъка между Ружинци и Монтана се предвижда изграждането на една площадка за отдих. Тя ще бъде разположена след с. Белотинци при км 75+150 на терен с равнинен релеф и добра панорама. Площадката ще бъде двустранна със симетрично разположение на обектите в нея. Площта на двете площадки е 19 290 м2. Те са отделени от директните платна за движение с остров с широчина 12 м. Островът ще бъде затревен и залесен с ниска и висока растителност. 
В зоната за паркиране са разчертани паркоместа за автобуси и за леки коли, в т.ч. за автомобили на хора с увреждания. В следващата фаза на проекта може да се направи и друго разпределение на територията на площадката. За сметка на част от паркоместата да се изгради заведение за хранене със санитарен възел или бензиностанция със заведение за хранене и санитарен възел. Предвидено е и място за изграждане на тоалетна. 
В площадката е предвидена лента за директно преминаване извън зоната за паркиране. В зоната за паркиране са разчертани. паркоместа и за автомобили на хора с увреждания. Други обекти на обслужващата инфраструктура са площадките за принудително спиране. По този вариант е 1 бр. и е описана по-горе.
Центрове за управление на движението: Центровете за управление на движението обслужват участъци до 40 км, затова се предвижда изграждането само на един център в участъка между Ружинци и Монтана. Площадката помещаваща центъра за управление на движението се намира при км 93+950 (дясно) в непосредствена близост до с. Горна Вереница. Терена е с площ от 550 м2 (достатъчна за разполагането на обслужващата инфраструктура в него) с лице към пътно платно с дължина 80 м и ширина 6 м. Площадката ще се отдели от лентата за спиране с остров с широчина 3.0 м. Локалната обслужваща центъра пътна лента е с широчина 6.0 м. Към нея ще се изградят 5 бр. паркоместа за косо паркиране. Отредено място 10/15 м на което може да се построи двуетажна сграда с РЗП до 300 м2.
Отводняване:

Пътно платно: общата дължина на отводнителната система е 17060 м;
Откоси:общата дължина на улеите за този вариант е 11 032 м;
Земно легло: дължината на дренажа за този вариант е 27168 м.
Съоръжения на други ведомства: В обхвата на пътя попадат следните инженерни мрежи на други ведомства, които трябва да се реконструират:
- 100 м реконструкция на кабел ТК ТПП при км 60+038(трасе на ОК Монтана Видин - по път II-114) - БТК ЕАД;
- 100 м реконструкция на кабел армиран ТПП 30х2х0.5 на БТК ЕАД при км 60+100;
- Изграждане плочест в-к L=4 м при пресичане „Ломска деривация” при км 60+100;
- 250 м реконструкция PVC 13 300 водопровод Ø150 СТ-ВД (ВиК Видин) при км 61+820;
- 100 м реконструкция кабел съобщителна мрежа на БТК ЕАД при км 63+836;
- реконструкция електропровод 20 kv при км 69+695;
- 150 м реконструкция кабел съобщителна мрежа на БТК ЕАД при км 71+267;
- реконструкция електропровод 20 kv при км 72+426;
- реконструкция електропровод 20 kv при км 72+850;
- 150 м реконструкция кабел съобщителна мрежа на БТК ЕАД при км 73+680;
- 100 м реконструкция външен водопровод при км 73+814;
- реконструкция електропровод 20 kv при км 81+100;
- 100 м реконструкция външен водопровод при км 82+071 (от помпена станция „Смоляновци” до с. Смоляновци);
- 100 м реконструкция кабел съобщителна мрежа на БТК ЕАД при км 85+565;
- 50 м реконструкция външен водопровод при км 88+100 (к-ж „Булин дол с. Винище);
- 100 м реконструкция външен водопровод за с. Винище при км 89+452;
- 300 м реконструкция кабел съобщителна мрежа на БТК ЕАД при км 90+700;
- 100 м реконструкция външен водопровод при км 92+083 (от помпена станция Г. Вереница до с. Г. Вереница;
- реконструкция електропровод 20 kv при км 93+290;
- изместване електронна съобщителна мрежа от км 94+848 до км 98+755 L=3907 м;
- изместване и изграждане на водоем В3 при км 95+621;
- реконструкция електропровод 20 kv при км 95+747;
Вариант 3 - зелен
Вариант - 3 преминава по или максимално близко до съществуващото трасе на път I-1(E79). Началото му е при км 58+000 северно от с. Ружинци, а краят - при началото на обхода на гр. Монтана при км 98+899.31 (км 102+380 по проекта за обхода). Общата дължина на проектното трасе на участъка за Вариант - 3 е L3 = 40 899.31 м. Старото трасе на пътя се ликвидира и върху него се изгражда новият скоростен път. Само където е необходимо да се приложат по-високите технически изисквания за път с Vпр=120 км/ч се излиза извън габарита на съществуващия път. Старото трасе на пътя е с дължина Lсъщ=40 496.64 м.
Ситуация, пътни възли: Целта при изготвянето на Вариант - 3 е да се намери такова трасе, което да съвпада в максимална степен със съществуващото трасе на път I-1(Е79) без да пресича регулациите на населените места покрай които преминава, което изключва възможността Вариант - 3 да премине по съществуващото трасе в началото при с. Ружинци. Всички населени места по продължение на проектното трасе се обслужват единствено от съществуващия път I-1(Е79), което налага изпълнението на по-голям брой пътни възли, които ще осигурят обслужването на селата Ружинци, Плешивец, Гюргич, Белотинци, Смоляновци, Винище, Горна и Долна Вереница.

Началото на Вариант - 3 от км 58+000 до км 61+500 съвпада изцяло в ситуационно и нивелетно отношение с Вариант - 1. Участъкът с качващ надлъжен наклон 5% след пресичането на р. Лом при с. Ружинци, налага лентата за аварийно спиране да се ушири и преустрои в лента за бавно движещи се товарни МПС. При км 61+700 ще се направи площадка за принудително спиране. При км 63+573 трасето се пресича с път IV-10011, който преминава над директното трасе в надлез и на това място се изгражда пътен възел тип „полудетелина”. Тъй като няма друг вариант за достъп до с. Плешивец се налага път IV-10011 да бъде удължен по ново трасе в западна посока на дължина от 1200 м. На това място се изгражда втория пътен възел тип „полудетелина”. Развитието на трасето продължава по съществуващия път пресичайки част от скалните образования в близост до с. Плешивец. Следва пресичане на р. Киселовска бара при км 66+431 и път IV-10022 за с. Гюргич който преминава с надлез над директното трасе при км 69+395, където се устройва третия пътен възел тип „тромпет”. Следва пресичане на р. Нечинска бара при км 70+580, след което предстои преодоляване на хълм с денивелация 70 м, който проектното трасе преминава с качващ надлъжен наклон от 5%. Големия надлъжен наклон налага преоформянето на лентата за аварийно спиране в трета лента за бавнодвижещи се МПС по аналогия на предходния участък. Допълнителна площадка за аварийно спиране се устройва при км 71+300. При км 73+239 вариантното решение пресича път IV-11216 „Белотинци-Одоровци-Буковец” с пътен подлез, като на това място се изгражда пътен възел тип „диамант“ (вместо съществуващото кръстовище с пътя). Следва пресичане на няколко притока на р. Гостиля, след което преди с. Смоляновци, от км 77+016 до км 77+761 се изграждат двустранни площадки за отдих, всяка с паркоместа и за хора с увреждания. Предвижда се и изграждането на тоалетна или заведение за хранене с тоалетна. Общия габарит заедно с двете площадки е 114 м.

Развитието на трасето продължава следвайки следата на съществуващия път, като преминава в непосредствена близост в северния край на регулацията на с. Смоляновци, без сервитута на проектното решение да засяга територии в границите на населеното място. След с. Смоляновци поради малките радиуси на хоризонталните криви по съществуващия път, проектната ос е геометрирана успоредно на средно 100 м северно от съществуващото трасе, като при км 83+159 се пресича път с продължението на път IV-10233 за Каменна Рикса, който преминава в пътен надлез над директното трасе. На същото място се изгражда пътен възел тип „тромпет”, по чието второстепенно направление ще се изпълни кръгово кръстовище осигуряващо връзка със съществуващия път I-1(E79), който се запазва за връзка до с. Смоляновци и път IV-10233 за Каменна Рикса. За осигуряване връзка с път IV-11222 „Път I-1 (E79) – Клисурица – Долна Рикса” и автомобилен достъп до с. Винище, при км 86+397 е предвиден пътен възел тип „полудетелина”. Направлението на път IV-11222 ще бъде отклонено като локално платно успоредно на директното направление, след което ще премине в пътен надлез при км 86+397 над него и ще продължи по ново трасе с дължина 1 100 м до регулацията на с. Винище. Проектното трасе продължава по следата на съществуващия път североизточно покрай регулацията на с. Винище без да я засяга с проектния сервитут. От км 89+300 до км 91+400 проектното трасе преминава по нов терен, поради невъзможността да продължи по следата на съществуващия път. При км 92+325 вдясно е предвидена площадка за изграждане на център за управление на движението с предвидени 5 бр. паркоместа и 150 м2 застроена площ в близост до с. Горна Вереница. Следва изграждане на пътен възел тип „тромпет” при км 94+034, който ще осигури връзка на скоростния път със селата Горна и Долна Вереница, чрез изграждането на кръгово кръстовище по основната връзка на възела със съществуващия път I-1(Е79) който ще се запази като свързващ път за двете населени места от км 93+800 до км 95+000. От км 95+400 до края при км 98+899.31 на Вариант - 3 напълно съвпада в ситуационно отношение с Вариант - 2, като разликата е единствено в нивелетите.

За връзка с пътната мрежа са предвидени общо описаните по-горе седем пътни възела и две директни връзки на две нива. 
За да не се допусне навлизане на откосите в регулацията на с. Долна Вереница, в участъците от км 96+050 до км 96+200 с дължина 150 м вляво и от км 97+300 до км 97+650 с дължина 350 м вляво се изграждат армонасипни стени с наклон на стената 2° спрямо вертикалата, облицовани с бетонови сегментни блокове – височини от 3 до 12 м.
В края на Вариант - 3 от км 98+800 до км 98+870 се осъществява преход в габаритите от Г28 към Г20 за привързване с проекта за обход на гр. Монтана.

Пресичания: Трасето на пътя по Вариант - 3 пресича следните пътища: - III-114 „Лом - п.к.с път III-102” при км 59+924 – третокласния път преминава под директното трасе в пътен подлез; - IV-10011 „Път I-1(E79) – Черно Поле – Смирненски” при км 63+573 – четвъртокласния път преминава над директното трасе в пътен надлез, част от пътен възел тип „полудетелина”; - IV-10022 „Път I-1(E79) – Гюргич” при км 69+395 – четвъртокласния път преминава над директното трасе в пътен надлез, част от пътен възел тип „тромпет”; - път IV-11216 „Белотинци – Одоровци – Буковец” при км 73+189 -четвъртокласния път преминава под директното трасе в пътен подлез, част от пътен възел тип „диамант”; - път IV-10233 „Път I-1(Е79) – Каменна Рикса” при км 83+159 – четвъртокласния път преминава над директното трасе в пътен надлез, част от пътен възел тип „тромпет”; - път IV-11222 „Път I-1 (E79) – Клисурица – Долна Рикса” при км 86+397 - четвъртокласния път преминава над директното трасе в пътен надлез, част от пътен възел тип „полудетелина“.
Други пресичания са със селскостопански и стопански пътища – 14 бр. и са: - При км 66+274-ССН с дължина 72 м; - При км 68+340-ССН с дължина 72 м; - При км 72+114-ССН с дължина 72 м; - При км 73+911-ССН с дължина 72 м; - При км 76+104-ССН с дължина 72 м; - При км 77+840-ССН с дължина 72 м; - При км 78+832-ССН с дължина 72 м; - При км 80+119-ССН с дължина 72 м; - При км 81+164-ССН с дължина 72 м; - При км 87+565-ССН с дължина 72 м; - При км 89+364-ССН с дължина 72 м; - При км 91+135-ССН с дължина 72 м; - При км 92+555-ССН с дължина 72 м; - При км 92+948-ССН с дължина 72 м. Обща дължина ССН: 1008 м.
Отводнителни съоръжения: За провеждане на скатните води и водите от окопите под пътното платно се изграждат 32 бр. водостоци: - Тръбни водостоци Ø 2000 – 19 бр.; - Правоъгълен водосток 400/250 – 12 бр.; - Правоъгълен водосток батерия 2х400/250 – 1 бр. Размерите на водостоците са получени по хидравлично оразмеряване.
Големи съоръжения: Над реките и деретата на притоците им се изграждат мостове. Отворите им са съобразени с хидроложкия доклад изготвен по част хидрология към този проект. Големи съоръжения - мостове и естакади, ще се изградят при нивелетни разлики по-големи от 10 - 12 м и при пътните възли. Техният брой е 26 с обща дължина 3420 м и са: - Пътен надлез към път I-1 при пътен възел „Ружинци” при км 58+650 с габарит Г10.5 и дължина 104 м (4x26 м); - Пътен подлез с път III-114 при км 59+924 с габарит Г9; - Мост над р. Лом от км 60+541 до км 61+181 с дължина 640 м (16x40 м); - Пътен надлез с общински път при км 61+371 с габарит Г9 и дължина 72 м (4x18 м); - Виадукт над сухо дере от км 62+550 до км 62+710 с дължина 160 м (4x40 м); - Пътен надлез с път IV-10011 при пътен възел „Плешивец” при км 63+573 с габарит Г10.50 и дължина 104 м (4x26 м); - Пътен надлез с път IV-10022 при пътен възел „Гюргич” при км 69+395 с габарит Г10.50 и дължина 72 м (4x18 м); - Мост над р. Нечинска бара от км 70+520 до км 70+640 с дължина 120м (3x40 м); - Пътен подлез с път IV-11216 при пътен възел „Белотинци” при км 73+189 с габарит Г10.50; - Мост над р. Гостиля от км 75+272 до км 75+392 с дължина 120 м (3x40 м); - Мост над Коритарска река от км 78+200 до км 78+360 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над Коритарска река от км 78+600 до км 78+720 с дължина 120 м (3x40 м); - Мост над р. Селска бара от км 80+662 до км 80+822 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над р. Риковска бара от км 82+266 до км 82+586 с дължина 320 м (8x40 м); - Виадукт над сухо дере от км 82+753 до км 82+953 с дължина 200 м (5x40 м); - Пътен надлез към път I-1 при пътен възел „Каменна Рикса” при км 83+159 с габарит Г10,5 и дължина 72 м (4x18 м); - Виадукт над сухо дере от км 83+477 до км 83+637 с дължина 160м (4x40 м); - Виадукт над сухо дере от км 84+149 до км 84+349 с дължина 200м (5x40 м); - Пътен надлез с път IV-11222 при пътен възел „Винище” при км 86+397 с габарит Г10.50 и дължина 72 м (4x18 м); - Мост над р. Войнишка бара от км 87+027 до км 87+187 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над р. Брусовица от км 88+303 до км 88+503 с дължина 200 м (5x40 м); - Виадукт над сухо дере от км 93+598 до км 93+798 с дължина 200 м (5x40 м); - Пътен надлез към път I-1 при пътен възел “Горна Вереница“ при км 94+034 с габарит Г10.50 и дължина 72 м (4x18 м); - Пътен подлез с път I-1 при км 94+980 с габарит Г10.50; - Пътен подлез за с. Долна Вереница при км 97+787 с габарит Г9; - Виадукт над сухо дере от км 98+407 до км 98+647 с дължина 240 м (6x40 м);
Няма възможност за използване на нито едно от съществуващите големи съоръжения, които ще бъдат развалени и на тяхно място ще се изградят нови такива.
Пътни принадлежности
Обекти на обслужващата инфраструктура: В участъка между Ружинци и Монтана се предвижда изграждането на една площадка за отдих. Тя ще бъде разположена между с. Белотинци и с. Смоляновци от км 77+016 до км 77+761 на терен с равнинен релеф и добра панорама. Площадката ще бъде двустранна със симетрично разположение на обектите в нея. Площта на двете площадка е 19 290 м2. Те са отделени от директните платна за движение с остров с широчина 12 м. Островът ще бъде затревен и залесен с ниска и висока растителност. В площадката е предвидена лента за директно преминаване извън зоната за паркиране. В зоната за паркиране са разчертани паркоместа за автобуси за леки коли, в т.ч. за автомобили на хора с увреждания. Предвидено е и място за изграждане на тоалетна. В следващата фаза на проекта може да се направи и друго разпределение на територията на площадката. За сметка на част от паркоместата да се изгради заведение за хранене със санитарен възел или бензиностанция със заведение за хранене и санитарен възел. Други обекти на обслужващата инфраструктура е една площадка за принудително спиране, описана по-горе. 
Центрове за управление на движението: Центровете за управление на движението обслужват участъци до 40 км, затова се предвижда изграждането само на един център в участъка между Ружинци и Монтана. Площадката помещаваща центъра за управление на движението се намира при км 92+335 (дясно) в близост до с. Горна Вереница. Терена е с площ от 550 м2 (достатъчна за разполагането на обслужващата инфраструктура в него) с лице към пътно платно с дължина 80 м и ширина 6 м. Площадката ще се отдели от лентата за спиране с остров с широчина 3,0 м. Отредено място 10/15 м на което може да се построи двуетажна сграда с РЗП до 300 м2.
Отводняване:

Пътно платно: общата дължина на отводнителната система е 18 670 м. 
Откоси: общата дължина на улеите за този вариант е 13 133 м.
Земно легло: дължината на дренажа за този вариант е 31 145 м.
Съоръжения на други ведомства: В обхвата на пътя попадат следните инженерни мрежи на други ведомства, за които трябва да се реконструират:
- изграждане плочест в-к L=6 м при пресичане на „Ломска деривация” при км 58+828;
- реконструкция електропровод 110 kV при км 59+616;
- реконструкция електропровод 20 kv при км 59+787;
- 100 м реконструкция кабел ТК ТБЗ 14х4х1.2 на БТК ЕАД при км 60+000;
- 100 м реконструкция кабел ТК ТБЗ 14х4х1.2 на БТК ЕАД при км 60+547;
- реконструкция електропровод 20 kv при км 68+791;
- Изместване съобщителна мрежа на БТК ЕАД от км 63+000 до км 98+899 L = 35899 м;
- реконструкция електропровод 20 kv при км 68+791;
- реконструкция електропровод 20 kv при км 71+883;
- 100 м реконструкция електропровод 20 kv при км 72+015;
- реконструкция външен водопровод при км 72+105 ( от помпена станция „Г. Белотинци 2” до с. Белотинци);
- 150 м реконструкция външен водопровод при км 73+094;
- изместване далекопроводна мрежа ел 20 kV от км 73+153 до км 79+273 L=6120 м;
- реконструкция електропровод 20 kv при км 80+542;
- 100 м реконструкция външен водопровод при км 81+380 ( от помпена станция „Смоляновци“ до с. Смоляновци);
- реконструкция електропровод 20 kv при км 87+830;
- 100 м реконструкция външен водопровод при км 88+083 (от дренаж и ПС с. Винище);
- 200 м реконструкция външен водопровод при км 92+600 (от помпена станция Г. Вереница до с. Г. Вереница);
- реконструкция електропровод 20 kv при км 93+383;
- изместване и изграждане на водоем ВЗ при км 95+775 вариант;
- реконструкция електропровод 20 kv при км 95+892.
♦ Участък № 4 Монтана – Враца – от км 111+305.50 до км 140+008, с дължина 28.703 км. За този участък са разработени три варианта, два по изцяло ново трасе и един по трасето на съществуващия път:
· Вариант 1 – син – по ново трасе;
· Вариант 2 – червен – по ново трасе:
· Участък-1 от км 114+512.20 до км 134+986.39 с дължина 20 км и 477.19;
· Участък-2 от км 134+986.39 до км 143+645.16 с дължина 8 км и 658.77 м.
· Вариант 3 – зелен – по старото трасе на пътя, което се ликвидира и върху него се изгражда новият скоростен път.
Релефа между Монтана и Враца е хълмисто-платовиден. В територията на региона се срещат разнообразни релефни форми Повечето речни корита имат полегати леви и стръмни десни склонове с разлики във височина до 30 - 40 и по-вече метра. Терена се пресича от множество дълбоки и тесни дерета. Съществуващият път е заел сравнително най-подходящия за изграждане на път терен, но Проектът предлага алтернативен икономически изгоден вариант.
След извършените теренни огледи и заснимания се оказа, че е невъзможно да се преодолеят някои релефни форми без изграждането на сложни и скъпоструващи тунели и високи и дълги естакади. След преглед на резултатите от теренните проучвания и възможността за височинно решение на пътя, вариантите се сведоха до три – един максимално близък до съществуващия път и два по алтернативни трасета.
Проектни параметри

Надлъжен профил: Граничните параметри използвани в надлъжния профил за Vпр=120 км/ч са следните: Минимален надлъжен наклон 0.50%; Максимален надлъжен наклон 4%, по изключение 5%; Минимален радиус на вдлъбната вертикална крива 8800 м; Минимален радиус на изпъкнала вертикална крива 16000 м.
Напречни профили: За етапа на идейния проект геометричната ос на трасето е в оста на разделителната ивица. Габаритът е със следните елементи: 2х1.75 м (3.50 м) разделителна ивица; 4х3.75 м платна за движение; 4х0.50 м водещи ивици; 2х2.50 м ленти за спиране; 2х1.25 м банкети. Разделителна ивица (2х1.75 = 3.50 м). Активни платна за движение и вътрешна водеща ивица (2х3.75 + 0.50 = 8.00 м). Лента за аварийно спиране и външна водеща ивица (2.50 + 0.50 = 3.00 м). Трета лента за бавно движещи се МПС и външна водеща ивица (3.75 + 0.50 =4.25 м). Лента за забавяне и ускоряване на движението е с широчина 3.50 м и се оформя за сметка на лентата за спиране. Банкети ( 1.25 м).

Вариант 1 - син

Вариант - 1 преминава по изцяло ново трасе. Общата му дължина е 29 312.59 м, от км 114+512.20 до км 143+828.79.

Ситуация: Целта при изготвянето на Вариант - 1 е да се намери такова трасе, което да е напълно различно от това на съществуващият път и да минава извън границите на населените места. Геометрията на трасето е постигната посредством 23 прави, 22 циркулярни криви и 34 преходни криви. Минималният използван радиус на хоризонтална крива е R=720 м, а максималният е R=6000 м. В ситуационно и нивелетно отношение в двата си края участъкът е „привързан“ към двата обходни пътя – на Монтана и Враца. По своите геометрични характеристики и проектна скорост те се различават от тези на скоростния път, затова в началото и края на трасето се правят преходни отсечки за изравняване на габаритите. Габарита на обходен път Монтана и Враца е Г20.
В началото трасето на Вариант - 1 се движи от западната страна на съществуващия път I-1 (Е79). На км 136+351 двата пътя се пресичат след което до края Вариант - 1 преминава от източната страна на стария път. По цялата си дължина новият път преминава далече от населените места, не засяга регулационните им граници и не преминава през съществуващи сгради и съоръжения. При км 116+150 трасето преминава между терена на къмпинга (от ляво) и базата на селскостопанското летище (от дясно) без да ги засяга. Предвижда се подлез на км 116+165 за преминаване на пътя за летището. За връзка на новия път с републикански път II-13 „(Монтана - Враца) – Крапчене - Долни Дъбник” ще се изгради нова пътна връзка от разклона за с. Крапчене до новият път с дължина от 1 515.76 м. На км 117+796 ще се развие пътен възел тип „тромпет” за връзка на двата пътя. Около км 120+400 пътят се доближава до стопанския двор на с. Трифоново, като го заобикаля от запад. След това при км 121+825 пресича дерето на р. Чертаво и се доближава до стария път като се движи на около 200 м от него. Тук терена е равен с лек напречен наклон и с добра панорама. Затова в този участък ще бъде изградена площадка за отдих. Площадката за отдих ще бъде двустранна, всяка с паркоместа за леки автомобили, в т.ч. и за хора с увреждания, както и паркоместа за автобуси или товарни автомобили. Предвижда се и изграждането на тоалетна или заведение за хранене с тоалетна. Общия габарит заедно с двете площадки е 114 м.
След км 123+100 трасето тръгва успоредно на двата 400 kV далекопровода, като се заобикаля с. Сумер от запад. Двата далекопровода ще се пресекат около 125-ия км. След това при км 126+754 се пресича републикански път III-1621 „(Стояново - Главаци) – Сумер - (Монтана - Враца)”. Третокласния път ще премине с надлез над новия път без да се развиват връзки към него. Следва спускане към р. Шугавица и пресичането ѝ при км 127+200 последвано от преодоляване на хълм с денивелация от 90 м. Тук нивелетата е с наклон от 5% поради което до дясната лента се изгражда допълнителна трета лента за бавно движещи се МПС. Към края на третата лента при км 128+359 ще се направи площадка за принудително спиране. Следва спускане към долината на р. Ботуня. Трасето преминава между селата Краводер и Главаци. На км 132+017 се пресича път III-1302 „Криводол-Главаци-III-162”. Тук терена е равен с лек наклон към реката и е подходящ за изграждане на пътен възел. Проектиран е възел тип „полудетелина”. След това трасето пресича р. Ботуня на км 132+814, като се доближава максимално до стария път I-1 (Е79) и преминава между него и гробището на с. Краводер. За да се осигури достъп от селото до гробището се предвижда изграждането на подлез, който да се свърже със съществуващия подлез под път I-1 (Е79). По нататък трасето се отдалечава от стария път, пресича един от притоците на р. Ботуня на км 133+500 и преодолява хълм с денивелация от 100 м. Това налага отново прилагането на максимален наклон от 5% и развиването на трета лента. Началото на третата лента е при км 133+412, а дължината ѝ е 2200 м. Тук площадката за принудително спиране ще бъде след км 134+933.

Следва сравнително равен терен. На км 136+351 е единствената пресечна точка със старото трасе на път I-1 (Е79), което преминава с подлез. Не се предвижда изграждането на пътен възел. От тук до края на участъка новият път ще бъде от източната страна на стария. Релефа е сравнително равен, пресичан напречно от няколко не дълбоки дерета. След пресичането на р. Бела бара трасето се насочва към с. Бели извор, като преминава между селото и стария път. Пътят за селото ще премине в подлез. В края на участъка се пресича р. Лева и се прави връзка с обхода на Враца. Лентите за спиране се нулират и се преминава към габарита Г20 на обхода на гр. Враца.
Пътни възли: За връзка с републиканската пътна мрежа са предвидени два пътни възела на две нива. Възлите са от II-ри клас, при пресичане на пътища от I-ви клас с останалите пътища. 

Пътен възел с път II-13 „(Монтана-Враца)-Крапчене-Долни Дъбник”: на км 117+796. Възелът е тип „тромпет”. Пътната връзка до кръстовището на с. Крапчене е с габарит Г10.50 и преминава с подлез под главното направление. На участъкът в крива с двупосочно движение се прилага уширение на настилката. 
Пътен възел с път III-1302 „Криводол-Главаци-III-162” на км 132+017: Възелът е тип „полудетелина“. Второстепенното направление (път III-1302) преминава с пътен надлез над скоростния път. Тъй като старият път I-1 (Е79) ще остане в експлоатация за да обслужва останалите населени места и стопански, селскостопански и горски пътища, в началото и края на Участък - 2 се предвижда да се привърже към скоростния път. В началото на участъка след обход на Монтана идващите от посока Враца по стария път ще се влеят директно в лявото платно на новия при км 114+730. В обратната посока от Монтана към Враца ще се изгради пътна връзка преминаваща с подлез под новия път при км 115+208. По тази връзка ще се обслужва трафика към предприятията от промишлената зона и РСУО на Монтана.
В края на участъка, преди обхода на Враца ще се направи същото включване на стария път. За продължаване на пътуването към Враца на идващите от посока Монтана по старият път МПС той ще се влее чрез ускорителен шлюз към дясната лента новия път на км 143+100. В обратната посока от Враца към Монтана за да се отлеят МПС към стария път ще се изгради пътна връзка преминаваща с надлез при км 141+954.
Пресичания: Трасето на пътя по Вариант - 1 пресича следните републикански пътища: - II-13 „(Монтана - Враца) – Крапчене - Долни Дъбник” км 117+796 – двата пътя не се пресичат директно, а се свързват чрез изграждането на нова пътна връзка с дължина около 1500 м; - III-1621 „(Стояново - Главаци) – Сумер - (Монтана - Враца)” на км 126+754; - III-1302 „Криводол-Главаци-III-162” на км 132+017; - I-1 „Видин-Монтана-Враца” на км 136+351; - Местен път за с. Бели извор на км 138+906. В двата края на Вариант - 1 старото трасе на пътя, което ще остане в експлоатация, също ще се влее в новият път, като едната му лента ще се включи директно с ускорителен шлюз, а другата ще се отлее от новото трасе, ще го пресече с подлез при км 115+208 и надлез при км 141+954 и ще се свърже с I-1 (Е79) в Т-образно кръстовище. На пресичанията с II-13 и III-1302 са развити пътни възли на две нива.
Други пресичания са със селскостопански и стопански пътища – 9 бр. и са: - При км 115+962-ССП с дължина 33 м; - При км 116+165-ССП с дължина 28 м; - При км 118+948-ССП с дължина 39 м; - При км 120+491-ССП с дължина 28 м; - При км 122+404-ССН с дължина 72 м; - При км 124+577-ССП с дължина 37 м; - При км 130+974-ССП с дължина 35 м; - При км 133+156 ССН с дължина 72 м; - При км 138+252-ССП с дължина 39 м. Обща дължина ССП: 239 м. Обща дължина ССН: 144 м

Отводнителни съоръжения: За провеждане на скатните води и водите от окопите под пътното платно се изграждат 34 бр. водостоци: - Тръбни водостоци Ø 2000 – 20 бр.; - Правоъгълен водосток 150/150 – 4 бр.; - Правоъгълен водосток 400/250 – 8 бр.; - Правоъгълен водосток батерия 2х400/250 – 2 бр. Размерите на водостоците са получени по хидравлично оразмеряване.
Големи съоръжения: Над реките и деретата на притоците им се изграждат мостове. Отворите им са съобразени с хидроложкия доклад изготвен по част хидрология към този проект. Големи съоръжения – мостове и естакади, ще се изградят при нивелетни разлики по-големи от 10 м и при пътни възли. Техният брой е 20 с обща дължина 2 010 м и са: - Пътен подлез към път I-1 при км 115+208 с габарит Г9; - Мост над „Ливадски дол” от км 116+424 до км 116+544 с дължина 120 м (3x40 м); - Пътен подлез към път II-13 при км 117+796 с габарит Г10.50; - Виадукт над сухо дере от км 119+035 до км 119+195 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над р. Чертаво от км 121+761 до км 121+881 с дължина 120 м (3x40 м); - Виадукт над сухо дере от км 124+159 до км 124+279 с дължина 120 м (3x40 м); - Мост над дере и приток на р. Шугавица от км 124+618 до км 124+818 с дължина 200 м (5x40 м); - Мост над дере и приток на р. Шугавица от км 125+866 до км 125+986 с дължина 120 м (3x40 м); - Пътен надлез с път III-1621 при км 126+754 с габарит Г9 и дължина 104 м (4x26 м); - Мост над р. Шугавица от км 127+105 до км 127+385 с дължина 280 м (7x40 м); - Виадукт над сухо дере от км 127+786 до км 127+906 с дължина 120 м (3x40 м); - Пътен надлез с път III-1302 при км 132+017 с габарит Г9 и дължина 104 м (4x26 м); - Мост над р. Ботуня от км 132+774 до км 132+854 с дължина 80 м (2x40 м); - Мост над приток на р. Ботуня от км 133+440 до км 133+560 с дължина 120 м (3x40 м); - Виадукт над сухо дере от км 134+028 до км 134+188 с дължина 160 м (4x40 м); - Пътен подлез с път I-1 при км 136+351 с габарит Г10.50; - Мост над р. Бела бара от км 136+968 до 137+088 с дължина 120 м (3x40 м); - Пътен подлез за с. Бели Извор при км 138+906 с габарит Г9; - Пътен надлез към път I-1 при км 141+954 с габарит Г8 и дължина 72 м (4x18 м); - Мост над р. Лева от км 143+290 до км 143+300 с дължина 10 м (1x10 м);
Пътни принадлежности
Обекти на обслужващата инфраструктура: В участъка между Монтана и Враца се предвижда изграждането на една площадка за отдих. Тя ще бъде разположена преди с. Сумер при км 122+650 на терен с равнинен релеф и добра панорама. Площадката ще бъде двустранна със симетрично разположение на обектите в нея. Площта на двете площадка е 19 290 м2. Те са отделени от директните платна за движение с остров с широчина 12 м. Островът ще бъде затревен и залесен с ниска и висока растителност. В площадката е предвидена лента за директно преминаване извън зоната за паркиране. В зоната за паркиране са разчертани паркоместа за автобуси и паркоместа за леки коли, в т.ч. и за автомобили на хора с увреждания. Предвидено е и място за изграждане на тоалетна. В следващата фаза на проекта може да се направи и друго разпределение на територията на площадката. За сметка на част от паркоместата да се изгради заведение за хранене със санитарен възел или бензиностанция със заведение за хранене и санитарен възел.
Други обекти на обслужващата инфраструктура са площадките за принудително спиране. Те са две и са описани по-горе.
Центрове за управление на движението: Центровете за управление на движението обслужват участъци до 40 км, затова се предвижда изграждането само на един център в участъка между Монтана и Враца. Подходящ терена за изграждане на площадката е съществуващата свободна площ при отклонението за стопанския път при км 143+350 (ляво). Терена е с площ от 720 м2 и позволява разполагането на обслужващата инфраструктура в него. Отредено място 10/10 м на което може да се построи двуетажна сграда с РЗП=200 м2. Друго подходящо място за разполагане на центъра е около км 142+500 (дясно) между стария и новия път. За него ще е необходимо допълнително отчуждаване на терена.
Отводняване:

Пътно платно: общата дължина на отводнителната система е 16 400 м;

Откоси: общата дължина на улеите за този вариант е 17 437 м;
Земно легло: дължината на дренажа за този етап е 20 086 м.
Съоръжения на други ведомства:В обхвата на Вариант - 1 попадат следните инженерни мрежи на други ведомства, които трябва да се реконструират:
- 290 м оптичен кабел на БТК ЕАД при км 114+612;
- 760 м електропровод 20 kV при км 114+800;
- 340 м външен водопровод при км 125+272;
- 600 м оптичен кабел на БТК ЕАД при км 132+000;
- 110 м електропровод 20 kV при км 132+675;
- 100 м водопровод Ø 280 РЕ при км 132+901;
- 385 м електропровод 20 kV при км 133+062;
- 210 м електропровод 20 kV при км 133+332;
- 100 м оптичен кабел на Глобул при км 136+350;
- 300 м ел. въздушна мрежа НН при км 138+250;
- 100 м водопровод Ø 160 РЕ при км 138+450;
- 200 м оптичен кабел на БТК-ЕАД при км 138+880;
- 100 м водопровод Ø 160 РЕ при км 138+900;
- 185 м електропровод 20 kV при км 138+918;
- 890 м електропровод 20 kV при км 139+498;
- 900 м оптичен кабел на БТК-ЕАД след км 142+970;
- 700 м оптичен кабел на Глобул след км 143+100. 
Вариант 2 - червен
Ситуация: Този вариант се състои от два участъка:
· Участък -1 от км 114+512.20 до км 134+986.39 с дължина 20 477.19 м и е идентичен с Вариант - 1, затова няма да бъде описан по-долу.
· Участък - 2 от км 134+986.39 до км 143+645.16 с дължина 8 658.77 м.

Общата дължина на двата участъка е 29 132.96 м. Габарита на двата участъка е еднакъв Г28. При този вариант няма участъци с трета лента, само в началото му е разположен преходът от 200 м за крайна рампа на третата лента от Участък - 1. Геометрията на Участък-2 от трасето е постигната посредством 7 прави, 6 циркулярни криви и 8 преходни криви. Минималният използван радиус на хоризонтална крива е R=720 м, а максималният е R=8000 м. При км 135+800 пътят пресича дерето на р. Бела бара. Дерето е доста дълбоко и много широко и се премоства с голямо съоръжение. След това пътят пресича републикански път III-162 „Миланово-Стояново-(Монтана-Враца)” при км 136+248. За връзка на двата пътя се изгражда пътен възел на две нива. По нататък трасето се доближава до стария път I-1 (Е79) като не го пресича, а се движи успоредно на него. От км 136+400 до км 140+435 в продължение на 4 035 м трасето преминава през масив от орехови дървета. В ситуационно и нивелетно отношение краят на участъкът е „привързан” към обходния път на Враца. По своите геометрични характеристики и проектна скорост той се различава от тези на скоростния път. Габарита на обходен път Враца е Г20, без лента за спиране.

Пътни възли: Възлите са от II-ри клас, при пресичане на пътища от I-ви клас с останалите пътища. В Учатък - 1 попадат описаните по-горе пътни възли. Допълнително в Участък - 2 ще се изгради един пътен възел за връзка с път III- 162 „Миланово-Стояново-(Монтана-Враца)” на км 136+248. Възелът е тип „полудетелина”. Връзките в него са както при Вариант - 1. Около с. Бели извор не се предвижда изграждането на пътен възел поради отдалечеността му само на 2 км от предходния възел при път III-162. В края на Вариант - 2 не се предвиждат допълнителни връзки със старото трасе на I-1 (Е79). След разклона му за Бели извор той ще остане като стопански път за обслужване на околните терени.
Пресичания: В Участък-1 пресичанията са както във Вариант - 1 до общият им профил: - II-13 „(Монтана - Враца)-Крапчене-Долни Дъбник“ км 117+796 – двата пътя не се пресичат директно, а се свързват чрез изграждането на нова пътна връзка с дължина около 1500 м; - III-1621 „(Стояново-Главаци)-Сумер-(Монтана-Враца)” на км 126+754 III-1302 „Криводол-Главаци-III-162“ на км 132+017;
В Участък - 2 има едно ново - пресичане: - III-162 „Миланово-Стояново-(Монтана-Враца)” на км 136+248.
Други пресичания са със селскостопански и стопански пътища – 11 бр. и са: - При км 115+962-ССП с дължина 33 м; - При км 116+165-ССП с дължина 28 м; - При км 118+948-ССП с дължина 39 м; - При км 120+491-ССП с дължина 28 м; - При км 122+404-ССН с дължина 72 м; - При км 124+577-ССП с дължина 37 м; - При км 130+974-ССП с дължина 35 м; - При км 133+156 ССН с дължина 72 м; - При км 136+905-ССН с дължина 72 м; - При км 138+080-ССН с дължина 72 м; - При км 139+456-ССН с дължина 72 м. Обща дължина ССП: 200 м. Обща дължина ССН: 360 м.
Отводнителни съоръжения: За провеждане на скатните води и водите от окопите под пътното платно се изграждат 34 бр. водостоци: - Тръбни водостоци Ø2000 – 20 бр.; - Правоъгълен водосток 150/150 – 4 бр.; - Правоъгълен водосток 400/250 – 6 бр.; - Правоъгълен водосток батерия 2х400/250 – 4 бр. Размерите на водостоците са получени по хидравлично оразмеряване.
Големи съоръжения: Големи съоръжения – мостове и естакади, ще се изградят при нивелетни разлики по-големи от 10 м и при пътни възли. Техният брой е 20 с обща дължина 2195 м и са: - Пътен подлез към път I-1 при км 115+208 с габарит Г9; - Мост над „Ливадски дол” от км 116+424 до км 116+544 с дължина 120 м (3x40 м); - Пътен подлез към път II-13 при км 117+796 с габарит Г10.50; - Виадукт над сухо дере от км 119+035 до км 119+195 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над р.Чертаво от км 121+761 до км 121+881 с дължина 120 м (3x40 м); - Виадукт над сухо дере от км 124+159 до км 124+279 с дължина 120 м (3x40 м); - Мост над дере и приток на р.Шугавица от км 124+618 до км 124+818 с дължина 200 м (5x40 м); - Мост над дере и приток на р. Шугавица от км 125+866 до км 125+986 с дължина 120 м (3x40 м); - Пътен надлез с път III-1621 при км 126+754 с габарит Г9 и дължина 104 м (4x26 м); - Мост над р. Шугавица от км 127+105 до км 127+385 с дължина 280 м (7x40 м); - Виадукт над сухо дере от км 127+786 до км 127+906 с дължина 120 м (3x40 м); - Пътен надлез с път III-1302 при км 132+017 с габарит Г9 и дължина 104 м (4x26 м); - Мост над р. Ботуня от км 132+774 до км 132+854 с дължина 80 м (2x40 м); - Мост над приток на р. Ботуня от км 133+440 до км 133+560 с дължина 120 м (3x40 м); - Виадукт над сухо дере от км 134+028 до км 134+188 с дължина 160 м (4x40 м); - Мост над дере и р. Бела бара от км 135+721 до км 135+881 с дължина 160 м (4x40 м); - Пътен надлез с път III-162 при км 136+248 с габарит Г10.50 и дължина 104 м (4x26 м); - Мост над р. Бела бара от км 136+968 до км 137+088 с дължина 120 м (3x40 м); - Пътен надлез към път I-1 при км 141+527 с габарит Г10,5 и дължина 72 м (4x18 м); - Мост над р. Лева от км 143+131 до км 143+141 с дължина 10 м (1x10 м).
Пътни принадлежности
Обекти на обслужващата инфраструктура: Площадката за отдих е същата от Вариант - 1 при км 122+650.
Центрове за управление на движението: Подходящ терен за изграждане на площадката е същата свободна площ при отклонението за стопанския път при км 143+175 (ляво). Терена е с площ от 720 м2 и позволява разполагането на обслужващата инфраструктура в него.
Отводняване: Общата дължина на отводнителната система е 15 245 м. Тя ще бъде хидравлично оразмерена на следващия етап от проектирането, вкл. диаметър и тип на тръбите, разстояния между дъждоприемните и контролните шахти. Общата дължина на улеите по откоси за този вариант е 10 324 м. Дължината на подокопния дренаж за този етап е 22 135 м.
Съоръжения на други ведомства: В обхвата на Участък-1 попадат следните инженерни мрежи на други ведомства, за които трябва да се реконструират:
- 290 м оптичен кабел на Глобул при км 114+612;
- 760 м електропровод 20 kV при км 114+800;
- 340 м външен водопровод при км 125+272;
- 110 м електропровод 20 kV при км 132+675;
- 100 м водопровод k280 РЕ при км 132+901;
- 385 м електропровод 20 kV при км 133+062;
- 210 м електропровод 20 kV при км 133+332.
В обхвата на Участък - 2 попадат следните инженерни мрежи на други ведомства, за които трябва да се реконструират: - След км 137+000 до км 139+500 в близост до трасето има магистрален водопровод за Враца, който ще се реконструира от ВИК Враца; - 250 м електропровод 20 kV при км 139+704.
Вариант 3 - зелен
Старото трасе на пътя се ликвидира и върху него се изгражда новият скоростен път. Този вариант е изготвен, като целта беше той да бъде максимално близък до старото трасе. Само където е необходимо да се приложат по-високите технически изисквания за път с Vпр=120 км/ч се излиза извън габарита на стария път. Старото трасе на път I-1 (Е79) преди реконструкцията е с дължина 28 994.88 м. По него има 29 прави, 30 циркулярни криви и 50 преходни криви. Началната точка на Вариант - 3 е краят на обект: ПЪТ I-1 (E-79) Обходен път на гр. Монтана с км 114+512.20. Краят е при км 143+156.55. Дължината на Вариант - 3 е 28 644.35 м.
Ситуация: Няма разлика в критериите при избор на хоризонталните елементи, различни от другите два варианта. Геометрията на трасето е постигната посредством 24 прави, 24 циркулярни криви и 40 преходни криви. Минималният използван радиус на хоризонтална крива е R=720 м, а максималният е R=15 000 м. Понеже старото трасе се ликвидира, а то е обслужвало индустриалните предприятия и РСУО на Монтана намиращи се от лявата страна на пътя, необходимо е да се създадат нови връзки към предприятията. Преминаването през пътя е с възел на две нива при км 115+266. Предприятията и РСУО ще се обслужват от локално платно отделено от скоростния път с разделителен остров след лентата за спиране.
След това пътят преминава покрай къмпинга и с.с. летище и се насочва към с. Крапчене. При спускането към селото старият път преодолява значителния наклон с две разнопосочни криви с радиуси по 500 м. Участъците извън новия габарит се изоставят и ще се рекултивират. В този участъка надлъжният наклон е 5%, но трета лента няма да се устрои, тъй като дължината на участъка е 800 м, което е по-малко от изискуемата минимална дължина за такъв участък от 1500 м. При пресичането с път II-13 „(Монтана-Враца)-Крапчене-Долни Дъбник” на км 118+431 ще се изгради ПВ „Крапчене”. След две разнопосочни криви трасето преминава между с. Трифоново и стопанския му двор. Въпреки, че разстоянието между двете села е само 2.15 км и тук, при км 120+584, ще се направи ПВ „Трифоново”, защото път I-1 (Е79) е единствена връзка с републиканската пътна мрежа. При км 121+800 между селата Трифоново и Сумер ще се ситуира площадката за отдих. Тя е същият тип както при другите варианти. След това пътят се пресича от трасето на далекопровод 400 kV. При км 123+312 старият път преминава само на 6 м от стълб на далекопровода, затова новото трасе е изместено така, че стълба да остане на 45 м от ръба на настилката. Пресичането с проводниците е при км 123+490.

При с. Сумер за връзка с път III-1621 „(Стояново-Главаци)-Сумер-(Монтана-Враца)” ще се създадат отделни пътни връзки с двете платна на скоростния път. Направено е с цел да се запазят максимално съществуващите разклони за селото. Връзката с дясното платно е при км 123+650, а с лявото платно при км 125+216. Следва пресичането на р. Шугавица. От км 123+722 до км 124+150 десният откос на насипа попада в близост или в коритото на реката. За да се избегне подмиване на насипа и да се защити пътното тяло ще се изгради подпорна стена около 430 м със средна височина от 3 м. След с. Сумер следва участък с максимален надлъжен наклон от 5%. Поради големият наклон по стария път има трета лента за изкачване. При новото трасе третата лента за дясното платно ще се запази. Тя ще бъде от км 125+262 до км 127+212. Преди и след допълнителната лента се устройват рампи за преход по 200 м. Следва сравнително равен терен преди спускането към р. Ботуня. Участъкът е стръмен, за около1200 м трябва да се преодолее денивелация от 62 м. Стария път е с хоризонтална крив от 400 м. освен това около км 129+700 има регистрирано свлачище. С прилагането на хоризонтална крива с радиус 720 м свлачището се избягва. Въпреки надлъжния наклон от 5% на участъка няма да се развива трета лента поради малката дължина на участъка. На км 131+472 пътят се пресича от републикански път III-1302 „Криводол-Главаци-III-162“ . Тук се развива ПВ „Краводер“ на две нива. Пътят продължава да следва старото трасе, пресича р. Ботуня при км 132+792 и навлиза в хълмист терен. Около км 134+500 старото трасе е с хоризонтална крива от 400 м. При прилагането на минималният радиус от 720 м трасето излиза извън сервитута на стария път. Същото се получава и след пресичането на р. Бела бара. Реката се пресича при км 135+740. При км 136+430 в дясно се пресича път III-162 „Миланово-Стояново-(Монтана-Враца)“. Не се предвижда изграждането на пътен възел за връзка на двата пътя със следните мотиви: първо този ПВ би бил само на 1900 м от ПВ Бели извор и второ път III-162 на 4.5 км преди това има връзка с път III-1302, а през него с ПВ „Краводер”.

Оставащият неизползваем участък от 4.5 км от III-162 може да се отпише от РПМ и да премине към общинската пътна мрежа като стопански път обслужващ само прилежащите му терени. При с. Бели извор на км 138+293 отново се развива възел ПВ „Бели извор” защото този път е единствената му връзка с РПМ. В края на участъка лентите за спиране се нулират и габарита прихожда към този на обхода на Враца, който е Г20. Поради липсата на алтернативни маршрути този път се явява единствена пътна връзка за по-голямата част от населените места, затова при строителството му ще се наложи да се изградят голяма дължина временни пътища, които ще се рекултивират след въвеждането му в експлоатация.

Пътни възли: Тъй като този път единствената връзка с републиканската пътна мрежа за селищата покрай него броят на пътните възли e 6 бр. Възлите са от II-ри клас, при пресичане на пътища от I-ви клас с останалите пътища. 
ПВ „Индустриална зона Монтана“ на км 115+226 осигурява връзка с РСУО на Монтана и предприятията Респром, Агромашина и Вторични суровини. Възелът е тип „полудетелина”. За връзка с предприятията ще се изгради локално платно с дължина 1890 м. То е отделено от скоростния път с разделителна ивица широка 3.00 м и е с широчина 7.50 м. За разпределение на движението по локалното платно ще се изгради кръгово кръстовище с диаметър на кръга 40 м и пътно платно с широчина 10 м.

ПВ „Крапчене” на км 118+431 е с път II-13. Типът на възела е, като максимално ще се използват съществуващите пътни връзки от старото кръстовище с I-1 (E79), като допълнително ще се изгради само една нова връзка за изход от дясно платно към второстепенното направление.

ПВ „Трифоново” на км 120+648 за с. Трифоново. Решен е като „полудетелина“, като за преминаване под I-1 ще се реконструира съществуващия прокар. При с. Сумер ще се направи пътен възел със свободно решение. По тип той ще бъде тромпет но връзките към лявото и дясното платно на скоростния път ще бъдат разместени за да се използват съществуващите трасета на път III-1621 (Стояново-Главаци)-Сумер-(Монтана-Враца). 
ПВ „Сумер-1” на км 123+650 осигурява връзки на път III-1621 с дясното платно на скоростния път. Пътните връзки ще бъдат на едно ниво.

ПВ „Сумер-2” на км 125+216 ще създава връзки с лявото платно на скоростния път. Той ще бъде на две нива, като подлеза е на мястото на съществуващия. Пътните връзки след съоръжението ще се развият в посока обратна на съществуващите, за да се приложат нормални радиуси на кривите и да не се засегне подхода към гробището на селото.

ПВ „Краводер” на км 131+472 е с път III-1302 „Криводол-Главаци-III-162“. Възелът е тип „полудетелина“. Второстепенното направление (път III-1302) преминава с пътен надлез над скоростния път.

ПВ „Бели извор” на км 138+293 се създава на мястото на старото кръстовище за с. Бели извор. Възелът е тип „полудетелина“. Второстепенното направление преминава с пътен подлез под скоростния път.
Пресичания: Трасето на пътя по Вариант-3 пресича следните републикански пътища: - II-13 „(Монтана-Враца)-Крапчене-Долни Дъбник” км 118+431; - III-1621 „(Стояново-Главаци)-Сумер-(Монтана-Враца)” на км 123+650; - III-1302 „Криводол-Главаци-III-162“ на км 131+472; - III-162 „Миланово-Стояново-(Монтана-Враца)” на км 136+430;
Други пресичания са със селскостопански и стопански пътища – 6 бр. и са: - При км 121+494-ССН с дължина 72 м; - При км 122+997-ССН с дължина 72 м; - При км 127+251-ССН с дължина 72 м; - При км 132+552-ССП с дължина 72 м; - При км 137+645-ССП с дължина 38 м; - При км 139+302-ССН с дължина 72 м. Обща дължина ССП: 38 м. Обща дължина ССН 360 м.
Отводнителни съоръжения: За провеждане на скатните води и водите от окопите под пътното платно се изграждат 39 бр. водостоци: - Тръбни водостоци Ø2000 - 22 бр.; - Правоъгълен водосток 400/250 - 12 бр.; - Правоъгълен водосток батерия 2х400/250 - 3 бр. Размерите на водостоците са получени по хидравлично оразмеряване.
Големи съоръжения: Над реките и деретата на притоците им се изграждат мостове. Отворите им са съобразени с хидроложкия доклад изготвен по част хидрология към този проект. Големи съоръжения – мостове и естакади, ще се изградят при нивелетни разлики по-големи от 10 м и при пътни възли. Техният брой е 12 с обща дължина 541 м и са: - Пътен надлез при пътен възел „Индустриална зона Монтана“ при км 115+266 с габарит Г9 и дължина 104 м (4x26 м); - Пътен подлез при пътен възел „Крапчене” при км 118+431 с габарит Г10.50; - Пътен надлез при пътен възел „Трифоново” при км 120+584 с габарит Г10.50 и дължина 72 м (4x18 м); - Мост над р. Чертава от км 122+012 до км 122+052 с дължина 40 м (1x40 м); - Мост над р. Шугавица от км 123+682 до км 123+722 с дължина 40 м (1x40 м); - Пътен подлез при пътен възел „Сумер” при км 125+216 с габарит Г10.50; - Пътен надлез при пътен възел „Краводер” при км 131+472 с габарит Г10.50 и дължина 72 м (4x18 м); - Мост над р. Ботуня от км 132+112 до км 132+192 с дължина 80 м (2x40 м); - Мост над р. Ботуня от км 132+752 до км 132+792 с дължина 40 м (1x40 м); - Мост над р. Бела бара от км 135+680 до км 135+800 с дължина 120м (3x40 м); - Пътен подлез при пътен възел „Бели Извор” при км 138+293 с габарит Г10.50; - Мост над р. Лева от км 142+642 до км 142+652 с дължина 10 м (1x10 м).
Пътни принадлежности
Обекти на обслужващата инфраструктура: Площадката за отдих е същата както при другите два варианта. Тя е при км 121+800.
Центрове за управление на движението: За изграждане на площадката е използвана същата свободна площ при отклонението за стопанския път при км 142+700 (ляво). Терена е с площ от 720 м2 и позволява разполагането на обслужващата инфраструктура в него.
Отводняване: Общата дължина на отводнителната система е 13 215 м. Тя ще бъде хидравлично оразмерена на следващия етап от проектирането, вкл. диаметър и тип на тръбите, разстояния между дъждоприемните и контролните шахти. Общата дължина на улеите по откоси за този вариант е 3 631 м. Дължината на подокопния дренажа за този етап е 32 253 м.
Съоръжения на други ведомства: В обхвата на Вариант - 3 попадат следните инженерни мрежи на други ведомства, които трябва да се реконструират:
- 4000 м оптичен кабел на БТК ЕАД след км 114+612;
- 850 м далекопровод 20 kV след км 114+750;
- 1600 м оптичен кабел на Глобул след км 114+900;
- 120 м далекопровод 20 kV при км 116+133;
- 200 м оптичен кабел на Глобул при км 119+012;
- 200 м външен водопровод при км 124+577;
- 900 м оптичен кабел на БТК ЕАД при км 134+450;
- 400 м оптичен кабел на Глобул при км 134+450;
- 190 м далекопровод 20 kV след км 132+090;
- 235 м далекопровод 20 kV след км 132+341;
- 220 м далекопровод 20 kV след км 132+708;
- 1400 м оптичен кабел на Глобул след км 134+300;
- 120 м електропровод НН при км 137+656;
- 100 м водопровод Ø160 РЕ км 137+811;
- 4900 м оптичен кабел на БТК ЕАД след км 138+275;
- 300 м оптичен кабел на Глобул след км 138+275;
- 185 м далекопровод 20 kV след км 138+316.
НЕОБХОДИМИ ПЛОЩИ ЗА РЕАЛИЗАЦИЯ НА ИНВЕСТИЦИОННОТО ПРЕДЛОЖЕНИЕ
Строителството на линейните обекти е свързано с трайно засягане на земи от поземления и горски фонд за разполагането на елементите на пътната инфраструктура. 

Съобразено с разпоредбите на Закона за пътищата, обхватът на пътя е площта, върху която са разположени земното платно и ограничителните ивици от двете му страни, заедно с въздушното пространство над него на височина, определена с нормите за проектиране на пътищата. Широчината на обхвата на пътя извън населените места и в границите на урбанизираните територии с нерегулирани съседни терени се определя с проекта на пътя. Пътните съоръжения и пътните принадлежности се разполагат в обхвата на пътя, с изключение на базите за поддържане на републиканските пътища, енергозахранващите и осветителните съоръжения заедно с прилежащите им терени и снегозащитните съоръжения, които могат да се разполагат извън него.

Предназначението на земеделските земи, необходими за изграждане и реконструкция на пътища, се променя по реда на Закона за опазване на земеделските земи, а за горските територии - по реда на Закона за горите. 

Недвижимите имоти - собственост на физически или юридически лица, необходими за изграждане и реконструкция на републиканските пътища, се отчуждават при условията и по реда на Закона за държавната собственост.

Съставен е регистър на засегнатите земи и са разработени парцеларни планове съгласно Закона за устройство на територията (ЗУТ) и Наредба № 8/14.06.2001 г. за обема и съдържанието на устройствените схеми и планове.

Съобразно заложените основни характеристики и технически параметри на линейната част на пътя и съоръженията към него, очакваните засягания на земите и почвите ще са в размер на:

• Участък № 1: Път 1-1 „Видин – Димово” и Участък № 2: Път 1-1 „Димово - Бела – Ружинци” от км 8+870 до км 58+065.62 (49 195.62 м)

Вариант „син”– площи в размер на 3 352.939 дка.

Вариант „червен” – площи в размер на 3 611.030 дка.

Вариант „розов“ - площи в размер на 3002.532 дка.

• Участък № 3: Път 1-1 „Ружинци – Монтана”  от км 61+750 до км 102+060 (40310 м).

Вариант „син”– площи в размер на 2 508.907 дка.

Вариант „червен” – площи в размер на 2 400.339дка.

Вариант „зелен“ - площи в размер на  2 443.250дка.

• Участък № 4: Път 1-1 „Монтана – Враца” от км 111+305.50 до км 140+008  (28703 м).
Вариант „син”– площи в размер на 1 942.011дка.

Вариант „червен” – площи в размер на 1 989.947дка.

Вариант „зелен“ - площи в размер на  1 429.120дка.

1.Б. Описание на основните характеристики на производствения процес, например вид и количество на ползваните суровини и материали

Транспортното строителство и експлоатацията на пътните артерии е специфична дейност за този тип инфраструктурни обекти.

Основните строителни процеси, които се изпълняват при изграждането на пътя са:

· Отнемане на хумуса;

· Изкопни работи – земни и скални;

· Насипни работи – пътна основа от натрошен камък;

· Асфалтови работи - за плътния асфалтобетон и биндера се използва полимермодифициран битум; при земни почви се изгражда зона „А” с дебелина 50 см; при скални участъци зона „А” липсва;

· Отводнителни работи – дренажни тръби, бетон за заустване на дренажи, подложен бетон, арматура, облицовки на окопи, сглобяеми елементи;

· Големи съоръжения – мостове, надлези, подлези, виадукти;

· Малки съоръжения – водостоци, бетон за съоръжения;

· Реконструкция на инженерни мрежи;

· Биологична рекултивация на откоси;

· Ландшафтно оформление;

· Сигнализация и маркировка.

За строителните работи се използват следните суровини и материали:

· Изкопни работи в земни и скални почви. Изкопните маси ще се използват за насипи при извършване на рекултивацията и за подобряване на черните пътища за достъп до трасето;

· Строителни материали: несвързващи материали; битумни свързващи материали; бордюри; дренажни тръби – РVС; бетонни тръби; сглобяеми бетонни елементи за италиански отводнителни улеи; бетон – различни класове; бетон за съоръжения; арматура за съоръжения; кофраж; метални елементи; предпазна ограда; стълбчета; предпазна мрежа; маркировъчни и пътни знаци. За строителството на разглеждания участък за Модернизация на Път І-1 (Е-79) „Видин – Враца” се предвижда нова пътна конструкция с използване на: плътен асфалто-бетон; неплътен асфалто-бетон; битуминизиран трошен камък; несортиран трошен камък с непрекъсната зърнометрия. Доставката на материалите ще се извършва от строителни бази в района.

Количествата на използваните суровини и материали ще бъдат определени при изработване на идейни проекти за трите участъка.

По време на строителството се използва ограничено водно количество, главно при изграждане на насипите за изкуствено уплътняване на строителната почва и през сухи периоди, за ограничаване запрашаването при движението на строителната и транспортна техника.

По време на експлоатация, в случай на извършване на ремонтни дейности, се използват същите суровини и материали, както при строителството, а при постоянната поддръжка на пътя се извършва подмяна или поставяне на нови маркировъчни знаци.

При зимни условия за нормална експлоатация на трасето се осигуряват необходимите количества пясък, луга и др.

1.В. Определяне на вида и количеството на очакваните отпадъци и емисии (замърсяване на води, въздух и почви; шум; вибрации; лъчения) в резултат на строителството и експлоатацията на инвестиционното предложение

Отпадъци

В периода на строителство на пътното трасе и съоръженията на пътя основно ще се генерират характерни за изкопните и строителните дейности видове отпадъци, а именно: изкопани земни и скални маси; изкопан неподходящ за насип материал от изкоп; смесени строителни отпадъци; метални отпадъци; дървесен материал; асфалтови смеси. Очаква се да се генерират и отпадъци от горското стопанство при подготовката на трасето и отстраняване на дървесно-храстова растителност. Ще се генерират битови отпадъци от строителните работници във временните лагери и места за домуване на транспортната, строителна и монтажна техника. Също така ще се генерират и незначителни количества отпадъци от отработени масла от строително-монтажна механизация и от опаковки на суровини и материали, които се класифицират като опасни.

Количествата на тези отпадъци ще зависят от провежданите изкопно/насипни работи (баланс на земните маси) и монтажни дейности. 

Генерираните изкопани земни и скални маси за Участък 1 и Участък 2 ще бъдат използвани изцяло за насипи при строителството на пътя.

Количеството на неподходящ за насип материал от изкоп за Участък 1 и Участък 2 за отделните варианти 1, 2 и 3 е както следва: Вариант 1 – 6 161 788 м3; Вариант 2 – 6 100 256 м3 и Вариант 3 – 3 151 332 м3.

Генерираните изкопани земни и скални маси за Участък 3 за отделните варианти 1, 2 и 3 е както следва: Вариант 1 – 2 744 289 м3; Вариант 2 – 5 577 305 м3 и Вариант 3 – 5 145 192 м3. Част от генерираните земни и скални маси ще бъдат използвани за насипи при строителството на пътя.

Генерираните изкопани земни и скални маси за Участък 4 за отделните варианти 1, 2 и 3 е както следва: Вариант 1 – 2 276 253 м3; Вариант 2 – 2 695 944 м3 и Вариант 3 – 2 335 398 м3. Част от генерираните земни и скални маси ще бъдат използвани за насипи при строителството на пътя.

В периода на експлоатация ще се генерират отпадъци от трафика и при ремонтни работи по трасето. При нормална експлоатация на пътя се очаква да се генерират следните видове отпадъци: части от автомобили и разкъсани автомобилни гуми; хидравлични и двигателни масла, спирачни течности и други, образувани при течове от неизправни автомобили; отпадъци от почистване на крайпътните канавки и разделителната ивица; трупове на ударени от транспортните средства животни и неправомерно изхвърлени на и покрай пътното трасе битови отпадъци, в т. ч. и на местата за почивка.

При инциденти, пътнотранспортни произшествия или аварии на транспортни средства, превозващи опасни вещества и опасни отпадъци, ще се генерират различни по вид отпадъци, в зависимост от характера на превозваните материали. Генерират се и отпадъци от разливи/течове/разпиляване от цистерни и товарни автомобили, превозващи течни или оводнени материали. Към генерираните отпадъци се причисляват агрегати и части от автомобили, както и излезли от употреба автопревозни средства, претърпели пътнотранспортни произшествия.

При извършване на ремонтни дейности по пътното платно ще се генерират смесени строителни отпадъци (инертни материали), метални отпадъци и фрезована асфалтова настилка.

Количествата на генерираните различни по вид отпадъци е непрогнозируемо и е в резултат от аварийни ситуации и/или ПТП.

Емисии в атмосферния въздух

В периода на строителството ще се извършват различни по вид дейности, в резултат на което емисиите в атмосферния въздух ще са само неорганизирани:

- изкопни и насипни работи: ще се емитира прах с различен фракционен състав, при използване на земекопни машини и ръчни работи; наред с това ще се отделят характерните за горивните процеси в ДВГ отпадъчни газове (азотни оксиди, въглероден оксид, серни оксиди, сажди, ЛОС, РАН, УОЗ и др.);

- товарене на строителни отпадъци от изкопните работи: ще се емитира прах и вредни вещества от ДВГ;

- разтоварване на насипни материали за строителството, разтоварване на строителни отпадъци на депо, движение на превозните средства върху терени без настилка, влагане, разстилане, подравняване и др. на инертни материали: ще се емитира прах и вредни вещества от ДВГ;

- подготовка, полагане и подравняване на асфалтови настилки: процесите са свързани в някои случаи с разтапяне на битум, подготовка или доставка на асфалтовите смеси, тяхното полагане и подравняване с машини – ще се отделят основно пари на различни въглеводороди (в т.ч. ЛОС, ПАВ, УОЗ, диоксини, фурани и ПХБ).

Емисиите за посочените замърсители на атмосферния въздух през този период ще бъдат пренебрежимо малки, краткотрайни и локализирани в работните участъци. Количествата на тези емисии ще зависят пряко от провежданите изкопно/насипни работи (баланс на земните маси), както и от разпределението им във времето и по трасето.

В периода на експлоатация типовете замърсители, емитирани от модернизираната пътна отсечка, като линеен обект (източник), са както следва: NOx – азотни оксиди; ЛОС – летливи органични съединения; НМЛОС - неметанови летливи органични съединения; CH4 – метан; CO – въглероден оксид; CO2 – въглероден диоксид; N2O – двуазотен оксид; SO2 – серен диоксид; NH4 – амоняк; Cd - кадмий; Pb – олово; PAH - Полициклични ароматни въглеводороди ПАВ - Benzo (()pyrene, Benso (() fluoranthene + Benzo (() fluoranthene, indeno (1, 2, 3-cd) pyrene; Diox – диоксини и фурани; PM10 (ФПЧ10) – фини прахови частици (сажди).

Емитираните количества вредни вещества от тези линейни източници зависят от т.нар. статични и динамични фактори. Статичните фактори, които ще бъдат отчетени при моделирането са габаритите на пътя, наклоните в отделните участъци и вида на района (извънградски). Към динамичните фактори могат да бъдат отнесени: проектна скорост; категория на движението; структура на потока от ППС и основно прогнозната интензивност на движението (определена чрез преброяване в пунктове и/или прогнозирано изменение в годините 2020 – 2040 по участъци). 

В ДОВОС ще бъде извършено подробно определяне на емисиите на посочените замърсители по варианти за всеки Участък на инвестиционното предложение, според предоставените от възложителя данни.

Води

Повърхностни води

В периода на строителството

През периода на строителството ще се извърши основното въздействие върху повърхностните водни тела и обекти. Последното е свързано с премостването на реките и деретата по трасето. При строителството основните емисии във водите са от неразтворени вещества при подготовката на фундирането на съоръженията. 

По време на експлоатация на скоростния път могат да се очакват емисии на вредни вещества основно в случаи на аварии (главно с течни товари) или прекомерно използване на материали за зимно поддържане на проходимостта на пътя. Случаите на аварии, и особено тези с разливи на течни товари и вещества, са изключително редки и не могат да предизвикат дълготрайно въздействие върху състоянието на повърхностните водни тела. Зимното поддържане се извършва по утвърдени и съобразени с опазването на околната среда разходни норми. Основните емисии във водите по време на експлоатацията са главно от неразтворени вещества и хлорни йони.

Подземни води

В периода на строителството
Въздействието върху подземните води през периода на строителството ще се изразява главно по отношение дренирането им в зоните на подсичане на скатовете, поради което въздействието ще е преди всичко върху тяхното количествено състояние. При проектирането особено за участъка от Видин до Ружинци е необходимо да се допълни информацията за наличие на съоръжения за питейно-битово водоснабдяване и за санитарно охранителните зони около тях.

По време на експлоатацията практически няма вероятност от въздействие върху състоянието на подземните водни тела, освен в посочените по-горе случаи при аварийни ситуации и зимно поддържане на пътя. 

Земни недра

Въздействието върху земните недра се извършва главно през периода на строителство. Във връзка с извършването на изкопните работи стабилността на склоновете се нарушава и това може да доведе до проявата на нежелани геодинамични процеси – свлачища, срутища.

По време на експлоатацията практически няма вероятност от въздействие върху състоянието на земните недра.

Почви

По време на строителството на пътя се очакват два вида емисии в атмосферния въздух с отлагане на замърсители върху прилежащите земи и почви:

· прах - неорганизирани източници при строителните работи, основно при изкопно-насипните работи по трасето на пътя;

· емисии от работата на двигателите на строителната механизация - неорганизирани мобилни източници за реализация на строителните процеси и транспортните средства за доставка на суровини, материали, оборудване и др. 

Количеството на прах от неорганизираните източници ще имат временен и локален характер само в обхвата на строителните площадки. 

Следва да се набележат мерки за намаляването им като: навлажняване на пътища и площадки, покриване на прахообразни материали при съхранение на открито, транспортиране на земни маси и прахообразни материали с автосамосвали, оборудвани с покривала и др.
По време на експлоатацията

Замърсяванията на прилежащите почви ще са следствие на емитираните газове от автомобилния транспорт, от евентуални разливи на горива и масла, замърсявания от размразяващи субстанции използвани за зимното поддържане на пътното тяло с повърхностния отток от платното.

В процеса на експлоатация пътя представлява линеен източник на замърсяване емитиращ:

- непрекъснато, но с променлива интензивност COx, NOx, SO2  и други газове и аерозоли, съдържащи основно Cd, сажди и др. съставки от двигателите на преминаващите МПС и от износването на техните гуми по пътното платно и на самата настилка. 

- периодично (през зимния сезон) – Cl, SO42-, Na+, Mg2+ и др. от размразяващи субстанции използвани против обледеняване на пътното платно.
В аспекта на замърсяване на почвите с отпадъци, това ще са участъците предвидени за престой на автотранспортни средства. Крайпътните пространства се замърсяват с битови отпадъци, а на места и от строителни, в резултат на строителни и ремонтни дейности на пътя.

Характерът на терена, през който ще премине новото пътно трасе, предвижда изкопни и насипни работи и оформянето на високи откоси, което е предпоставка за възникване на ерозия. Следва да се предвидят рекултивационни дейности, които при своевременно им извършване ще предотвратят до голяма степен появата на ерозионни процеси.

Рискови енергийни източници

· Шум

Инвестиционното предложение разглежда четири участъка на път I–1 (Е 79): Участък № 1: Видин – Димово и Участък № 2: Димово – Бела – Ружинци; Участък № 3: Ружинци – Монтана; Участък № 4: Монтана – Враца. За всеки от участъците са предложени по три варианта за трасе на пътя. 

Излъчването на шум в околната среда е свързано с двете фази на реализация на ИП – строителство и експлоатация.

По време на строителството

Източник на шум в околната среда при извършване на различните видове работи (изкопни, насипни, бетонови, асфалтови, транспортни) при изграждане на пътя и промени в съпътстващи инфраструктурни обекти е традиционно използваната пътно-строителна техника (багер, булдозер, валяк, асфалторазтилач, товарни автомобили и други), с ниво на шумови емисии в граници 80 ÷ 105 dBA. Използваната техника, с изключение на обслужващия транспорт, е съсредоточена върху строителните площадки в съответните участъци от пътя. Рецептори по отношение на въздействието на шумовата емисия от строителните машини ще бъдат близки до строителните площадки територии с нормиран шумов режим. Еквивалентното ниво на шума, създавано от обслужващия строителството транспорт, зависи от неговите интензивност (брой курсове) и скорост на движение. Рецептори по отношение на въздействието на шумовата емисия от този транспорт ще бъдат територии с нормиран шумов режим през, или покрай които ще минава.

По време на експлоатацията

Основен източник на шум в околната среда около трасето на разглеждания път, в отделните му участъци, е транспортният поток по него. Излъчваният от него шум е непостоянен по характер. Шумовата характеристика (еквивалентно ниво на шума Leq, dBA) на транспортния поток като линеен източник на шум, зависи от неговите параметри: интензивност (брой МПС за час), структура (% на тежкотоварните МПС и автобусите в общия поток) и скорост на движение. Отчитат се и параметрите на пътното платно – вид настилка и надлъжен наклон. Рецептори по отношение на въздействието на шумовата емисия от транспортния поток ще бъдат територии с нормиран шумов режим, разположени в близост до пътното трасе. 

В ДОВОС ще бъдат дадени нивата на шума, излъчван от основните използвани за строителство машини. Ще бъде определено очакваното еквивалентно ниво на шум на строителната площадка в близост до работещата техника. Ще бъде определено и нивото на шума, създаван от обслужващия строителната дейност транспорт за доставка на необходимите материали и извозване на отпадъци.

В ДОВОС ще бъде определена шумовата характеристика на потока в отделните Участъци на пътя, въз основа на предоставени от Възложителя прогнозни данни за транспортното натоварване. Изчислението ще се извърши в съответствие с Методиката, регламентирана в Наредба № 6 за показателите за шум в околната среда, отчитайки степента на дискомфорт през различните части от денонощието, граничните стойности на показателите за шум в околната среда, методите за оценка на показателите за шум и на вредните ефекти от шума върху здравето на населението (ДВ, бр. 58 от 18.07.2006 г.) и Методика за определяне на автотранспортен шум при проектиране на пътища, МТ–ГУП,1995 г.

· Вибрации

По време на строителството

Строителната дейност не е източник на вибрации в околната среда. Вибрациите, излъчвани при работата на някои машини и съоръжения, са фактор на работната среда и се отнасят само до работещите с тях.

По време на експлоатацията

Транспортният поток по пътя не е източник на вибрации в околната среда. По проект конструкцията на пътното платно (земно легло и пътна настилка) осигурява бързо затихване на вибрациите в земната основа.

· Лъчения

По време на строителството

Осветените строителни площадки са източник на светлинни лъчения.

По време на експлоатацията

По време на експлоатация трафикът по пътя е източник на светлинни лъчения.

По време на строителство и експлоатация на пътя, строителните дейности и трафикът не са източник на други лъчения.

2. Алтернативи за осъществяване на инвестиционното предложение

2.1. Развитие на Проекта

Предишни проучвания за път І-1 (Е-79) „ВИДИН - ВРАЦА”

Развитието на Проекта за строителство, рехабилитация и извършване на строителни работи в определени участъци от Път І-1 (Е-79) „Видин – Враца” е от края на седемдесетте години на миналия век.
Участък от км 3+757 до км 12+870 – обходен път на гр. Видин

Разработен и реализиран е технически проект за пътната инфраструктура на българска страна при строителството на Дунав Мост „Видин - Калафат”. Той се базира на решенията на Експертния съвет в МТС на 21.07.2003 г. и на Техническия експертен съвет проведен в община Видин на 28.07.2003 г.

Построени са три пътни възела, като е оставен един отвор в дясно за реализиране на още едно платно за движение.

Преминаването на съществуващата ж.п. линия е на км 10+590 по съществуващия мост, проектната скорост е за 60 км/час в нивелетно отношение. 

Участък от км 3+450 до км 39+480 и от 61+219.86 до км 103+000

Направена е рехабилитация от проектната разработка на „Илия Бурда” ЕООД на съществуващия път през 2002 год., в следните подучастъци.

Участък 1 – от км 3+450 до км 21+147.43;

Участък 2 – от км 25+596,88 до км 39+586.72;

Участък 3 – от км 61+219,86 до км 101.

Участък от км 39+480 до км 60+032.91 (обходен път на Димово и Бяла)
Разработен е проект във фаза ТИД от „ПЪТПРОЕКТ” ЕАД на основание приет ТИД за обекта от ЕТИС при ГУП с протокол № 3/24 и 05.01.1980 г. Проектът е приет, през 1981 г. и е изработен работен проект. През 1986 г. е направена преработка за отпадане на водещите ивици и оптимизация на нивелетното решение.
През 1996 г. е направена актуализация на съществуващия работен проект от 1986 г. и с протокол на ЕТИС от 06.12.1996 г. са отразени направените ситуационни и нивелетни промени.

За проекта има разрешение за строеж № 4/28.06.1993 г. въз основа на акт за въвеждане № 1/12.11.1986 г. и са извършени строителни работи в определен участък.

През 2006 г. е възложено на „ПЪТПРОЕКТ 2000” ООД да актуализира проектната разработка, като във ситуационно отношение трасето е запазено от проектната разработка от 1996 г. за габарит Г10.50 съгласно НПП 2000. За проектната разработка има изготвен Парцеларен план от юли 2006 година.

ПРОЕКТ ЗА „МОДЕРНИЗАЦИЯ НА ПЪТ І-1 (Е-79) „ВИДИН – ВРАЦА” – ИЗГРАЖДАНЕ НА СКОРОСТЕН ПЪТ

Изготвянето на Проекта за „Модернизация на Път І-1 (Е-79) „Видин – Враца” е стартирало през 2013 г.

Проектирането е извършено по участъци, фаза Идеен проект, както следва:
♦ Участък № 1: Видин - Димово – от км 3+757 до км 39+480, с дължина 35.723 км и Участък № 2: Димово - Бела - Ружинци – от км 39+480 до км 61+750, с дължина 22.270 км са проектирани на основание Договор - като Възложител e Агенция „Пътна инфраструктура”, а Изпълнител е Обединение „Виа План - Бурда”. Проектирането е извършено на първи етап Идеен проект и след приемане от Възложителя следва изработване на Технически проект по приетият идеен проект.

♦ Участък № 3: Ружинци – Монтана – от км 61+750 до км 102+060, с дължина 40.310 км и Участък № 4: Монтана – Враца – от км 111+305.50 до км 140+008, с дължина 28.703 км са проектирани на основание Договор - като Възложител е Агенция „Пътна инфраструктура”, а Изпълнител е „Инжконсултпроект” ООД, гр. Варна. 
Началните точки на Участък № 3 по различните варианти са обвързани в ситуационно и нивелетно отношение с вариантните решения на Проектанта на предходния участък № 2 – Обединение „Виа План - Бурда”. Разработените вариантни решения се явяват непосредствени продължения на тези от проекта за предходния участък № 2, поради което всички цитирани километрични положения се различават от посочените в Техническото задание, с оглед да се осигури непрекъснатост на километража по цялата дължина на трасето Видин – Ружинци - Монтана.
Вариантните решения за четирите участъка са разработени при следните основни изисквания на Заданието:

· В участъка от км 3+757 /края на изпълнения участък „Дунав мост 2”/ до км 12+718 по следата на съществуващият обходен път като се запазва геометрията му и се предвижда уширение на габарита му до Г20. В този участък има изпълнени пътни възли с прилежащите пътища;

· Разработка на вариант изцяло по нов терен;

· Разработка на вариант с използване на съществуващият път;

· Разработка на варианти с превключване; 

· Да се предвидят обходи на населените места. 

При извършване на всички проучвания и разработването на Идейните проектни решения за четирите Участъка са спазени специфичните изисквания, указани в Техническата спецификация/Техническото задание на Възложителя, предоставени изходни данни и Нормите за проектиране на Пътища 2000.

Целта на проекта за модернизация път І-1 (Е-79) „Видин - Враца” е да се изработи проект за скоростен път, като проектирането се финансира от ОП „Транспорт” 2007 – 2013 г.

Агенция „Пътна инфраструктура” (АПИ), като държавно предприятие и бенефициент по ОП „Транспорт” с настоящата задача цели проектирането да достигне етап с технически решения (фаза Технически проект), които ще дадат възможност за бъдещо изпълнение на строителството. 

Строителството ще бъде финансирано от европейски фондове или заеми от европейски финансови институции.
2.2. Алтернативи за местоположение, предмет на процедурата по ОВОС
Проектът за „Модернизация на Път І-1 (Е-79) „Видин – Враца” във фаза Идеен проект предлага за преглед и сравнение по три варианта за всеки от четирите Участъци: Участък № 1: Видин – Димово; Участък № 2: Димово - Бела – Ружинци; Участък № 3: Ружинци – Монтана и Участък № 4: Монтана – Враца, които са включени в инвестиционното предложение, за което от страна на АПИ като Възложител е започнала процедурата по ОВОС. Проектните варианти са разработени по нов терен, с използване на съществуващият път и с превключване. Предмет на процедурата по ОВОС е инвестиционното намерение в неговата цялост, което включва цялото трасе от Път І-1 (Е-79) „Видин – Враца”, по Участъци, както и свързаните със строителството и експлоатация съпътстващи обекти и дейности. 
От страна на АПИ е извършено уведомяване по смисъла на чл. 95, ал. 1 от ЗООС в ранния етап на развитие на идейните проектни варианти за трасе за Модернизация на Път І-1 (Е-79) „Видин – Враца”. През м. декември. 2013 г. в МОСВ като компетентен орган по околна среда са внесени уведомления на основание чл. 4, ал. 1 и ал. 2 от Наредба за условията и реда за извършване на оценка на въздействието върху околната среда и чл. 10, ал. 1 и 2 във връзка с чл. 2, ал. 1, т. 1 от Наредба за условията и реда за извършване на оценка на съвместимостта на планове, програми, проекти и инвестиционни предложения с предмета и целите на опазване на защитените зони. През м. май 2014 г. в засегнатите общини са внесени уведомления на основание чл. 4, ал. 1 и ал. 2 от Наредба за условията и реда за извършване на оценка на въздействието върху околната среда.
2.2.1. Участък № 1 Видин – Димово и Участък № 2 Димово - Ружинци: Вариант 1 – син, Вариант 2 – червен и Вариант 3 – розов

Вариант 1 - син 
Вариантът започва при км 3+757 (края на изпълнения участък „Дунав мост 2”) и завършва при км 58+065.62. Вариантът е с дължина 54 308.62 м. Състои се от два участъка:

· От км 3+757 до км 8+870 (5 113 м) - участъкът е по съществуващото трасе на обход на град Видин, като се запазват геометричните елементи на съществуващия път и се уширява габарита му до Г20. Уширението се изпълнява едностранно, в дясно, като се запазва левият ръб на съществуващата настилка. Изпълнените два пътни възела тип „Полудетелина”, с път II-12 Брегово на км 6+096 (пътен надлез L=15 м+2x18 м+15 м) и ПВ с път II-14 Кула на км 8+363 (пътен надлез L=15 м+2x18 м+15 м) дават възможност за реализирането на предвиденото уширение на габарита до Г20. Участъкът е изпълнен за проектна скорост V=80 км/ч, която се запазва и в настоящата разработка. 

Ситуация: Решен е с 3 бр. хоризонтални криви с радиуси R=520 м, R=600 м и R=620 м. 
Надлъжен профил: Нивелетата е решена по съществуващата нивелета с максимален надлъжен наклон i=0.279% с дължина 315 м, и минимален i=0.042% с дължина 1571.94 м.
· От км 8+870 до км 58+065.62 (49195.62 м) - участъкът е по изцяло нов терен. Решен е съгласно заданието с елементи за проектна скорост на пътя V=120 км/ч. и габарит Г28. При км 8+870 трасето напуска съществуващия обходен път на гр. Видин на югозапад, като на км 9+590 се предвижда пътен възел тип „Непълен тромпет”. Този възел е необходим за осъществяване на по-лесна връзка с гр. Дунавци и направлението с път ІІ-11 за Арчар. Пътят се отделя от обходния път на гр. Видин с хоризонтална крива с R=1200 м. На км 10+650 е предвидно пресичане с път III-1411 Слана бара с надлез 2х16 + 2х12. Пътят обхожда източно с. Слана бара, пресича р. Делейска при км 11+100 и продължава на юг. Пресича р. Войнишка при км 16+350, обхожда западно гр. Дунавци и пресича р. Видбол при км 19+722. В участъка от км 16+720 до км 24+416 проектът предвижда по-висока нивелета – с оглед съществуващите напоителни канали.

На км 20+309 е предвиден ПВ „Дунавци” тип „Диамант” с път III-1413 Дунавци - Синаговци и направлението с път ІІ-11. Пътят обхожда източно с. Синаговци, а на запад остава съществуващата ж.п. линия Видин-София. От км 22+500 трасето тръгва  успоредно на съществуващия път I-1 и ж.п. линията Видин - София. На км 24+570 се предвижда пресичане с път VID 2050 за с. Ивановци с пътен надлез. На км 30+307 е предвиден ПВ „Кула” с път III-141 Срацимирово - Кула тип „Полудетелина”. Трасето преминава източно на с. Срацимирово, между с. Срацимирово и гара Срацимир и продължава успоредно на съществуващия път I-1 и ж.п. линията Видин - София. Преминава между с. Вълчек и с. Лагошевци и съществуващия път I -1 и ж.п. линията Видин - София. 
Трасето преминава северно от съществуващ птицекомбинат в участъка от км 31+153.57 до км 34+732.75. В участъка от км 33+000 до около км 36+500 трасето преминава източно от съществуващи въздушни ел. линии 20 kV.

На км 36+164 е предвиден ПВ „Макреш” с път VID 3094 Димово - Макреш тип „Диамант”. При км 36+383 пресича съществуващата ж.п. линия Видин - София. Обхожда гр. Димово източно като пресича р. Арчар при км 39+900. 

При км 40+140 се предвижда преминаване над път III-1102 за с. Костичовци и Арчар с пътен подлез с отвор 16 м. Трасето продължава като преминава между с. Бела и с. Костичовци. При км 46+325 е предвиден пътен възел тип „Полудетелина“ с път I-1 Бела-Скомля. От км 46+700 пътят върви успоредно на ж.п. линия Видин-София на изток от нея и заобикаля северно с. Орешец. При км 51+848 проектираният път пресича ж.п. линията Видин-София и път VID 1003 Орешец – Медовница с три отворен надлез 3 х 16 = 48 м. 

Трасето преминава южно от с. Медовница и пресича р. Барата. Участъкът завършва на км 58+065.62 началото на с. Ружинци като се свързва с настоящата разработката на следващия участък път I-1 „Ружинци – Монтана”.

Вариант 2 - червен

Този вариант е решен максимално близо до съществуващия път Е 79, така че същият да се използва по време на строителството и да се запази като транспортна връзка за прилежащите населени места.

Вариантът се състои се от следните участъци:

· От км 3+757 до км 11+635 (7 878 м) - участъкът е по съществуващото трасе на „Обходен път на гр. Видин”, като се запазват геометричните елементи на съществуващия път и се уширява габарита му до Г20. Уширението се изпълнява едностранно, в дясно. При км 10+567 трасето преминава над ж.п. линията Видин - София с надлез, като се предвижда разваляне на съществуващия надлез и изграждане на нов. Участъкът е изпълнен за проектна скорост V=80 км/ч, която се запазва и в Идейния проект. 

· От км 11+635 до км 12+753.28 (1118.28 м) - Използва се вече изпълненият участък с габарит Г20 и пътен възел тип „Тромпет”. Той не е предмет на Идейния проект. 

· От км 12+753.28=км 12+870 до км 59+603.94 – отделя се от съществуващия път след изпълнения възел тип „Тромпет“ на обходния път на гр. Видин. Участъкът е решен с елементи за проектна скорост V=120 км/ч и габарит Г28. При км 16+380 варианта пресича вариантното решение на ж.п. линия Видин – София, след което заобикаля гр. Дунавци източно, като за връзка с гр. Дунавци е предвиден ПВ тип „Диамант”, с улица „Тома Костов” с подлез L=12 м. Непосредствено след това трасето пресича р. Войнишка и р. Видбол. Предвиден е ПВ тип „Пълна детелина”, с път II-11 (о.п. Видин – Димово) – Арчар – Лом - (Дебово – Никопол) с подлез L=16 м. Този възел е изместен на юг извън трасето на съществуващия път ІІ-11 поради близостта на р. Видбол. 

При км 20+200 е предвидена връзка между съществуващия път I-1 /E79/ и път ІII-1431, с която се осигурява връзка на прилежащите населени места с възел „Пълна детелина”, който развръзва движението по направленията: Видин, Монтана, Лом и  Дунавци. Запазва се ползването на същ. път I-1 в участъка след гр. Дунавци. При км 21+906 път VID 2049 /I-1/, Видин – Димово/ - Жеглица пресича вариантното решение, за което се предвижда подлез L=12 м. От км 21+750 до км 23+450 се предвижда изместване на съществуващия път I-1 /E79/ на дясно успоредно на проектното трасе. Изместването се прави за връзка на прилежащите села с новото трасе. След това вариантното решение върви максимално близо до съществуващия път I-1 източно от него и на запад от съществуващата ж.п. линия Видин - София. При път VID 2051 /I-1/, Видин - Димово/ - Гайтанци пресича вариантното решение, за което се предвижда надлез. След това пътят върви успоредно на съществуващия път вляво и преминава източно на гара Срацимир. 

Предвиден е ПВ с път III-141 Кула - Грамада - Срацимировo - (о.п. Видин - Димово) тип „Диамант”, осъществяващ връзка с гара Срацимиро и със селата Срацимирово и Въртоп. За осъществяване на връзка за с. Лагошевци се предвижда подлез. При км 37+091 е предвиден ПВ тип „Полудетелина”, с път III-1403 Подгоре – Шишманово – Макреш – гара Макреш – (о.п. Видин – Димово) който развързва движението на запад към гара Макреш и с. Макреш и на изток със същ. път I-1 и Димово. Вариантът обикаля западно гр. Димово, пресичайки ж.п. линия Видин - София. След това трасето пресича път III-1104 Острокапци – Димово с подлез, заобикаля западно с. Острокапци, пресича р. Арчар, след което заобикаля източно с. Бела. 

Предвиден ПВ с път III-102 (Димово – Ружинци) Бела – Монтана тип „Полудетелина”, осъществяващ връзка със селата Гранитово, Бела и гр. Димово. При км 52+951 е предвиден ПВ с път VID 1003 /III-102, Бела – Белоградчик/ - Граница общини (Белоградчик – Димово) тип „Полудетелина”, осъществяващ връзка с гара Орешец, с. Орешец и с. Медовница. Преди гр. Димово вариантът се изнася западно над града, поради наличие на свлачище стабилизирано по време на рехабилитацията през 2004 г. Обхожда гр. Димово изцяло от запад, гара Орешец от изток и се насочва западно от гр. Ружинци. Завършва непосредствено в началото на с. Ружинци, където се свързва с разработвания в Идеен проект на участък № 3 „Път I-1 Ружинци-Монтана”. 

Вариант 3 - розов
Този вариант е разработен с цел да се използва максимално съществуващият път с подобряване на хоризонталните и вертикалните елементи за проектна скорост V=120 км/ч. 

Вариантът се състои от следните участъци:

· От км 3+757 до км 12+753.28 - участъкът се развива по трасето на червения вариант.

· От км 12+753.28=км 12+910 до км 36+226.67=км 36+000 /по син вариант/ – отделя се от съществуващия път след края на изпълнения възел тип „Тромпет” на обходния път на гр. Видин. Вариантът е решен по трасето на съществуващия път I-1 до км 27+900. Предвидени са пътни възли за гр. Дунавци, с път II-12, при км 22+250 с път VID 2049 за с. Жеглица, с път VID 2050 за с. Ивановци, с път VID 2051 за с. Гайтанци, с път III-141 за с. Срацимирово-Въртоп, с път за с. Лагошевци. От км 27+900 до км 32+000 вариантът напуска съществуващия път и минава източно от с. Срацимир, поради невъзможност да мине през селото. От км 32+000 до км 34+400 вариантът върви по трасето на съществуващия път I-1. След км 34+400 се отделя от съществуващия път и при км 36+226.67, /км 36+000 от синия вариант/ се включва в син вариант като се развива по него до края му. 

2.2.2. Участък № 3 Ружинци – Монтана: Вариант 1 – син, Вариант 2 – червен и Вариант 3 – зелен

Вариант 1 - син

Проектният вариант преминава изцяло източно от трасето на съществуващия път, без да го пресича и без да навлиза в регулациите на населените места. Началото е на около 1 км северно от регулацията на с. Ружинци, при края на проекта за предходния участък № „Димово – Ружинци”, със същия габарит Г28 и проектна скорост Vпр=120 км/ч. Трасето преминава между регулациите на с. Ружинци и с. Белоптичене, като в този участък пресича р. Лом източно от с. Ружинци. След пресичането на р. Лом следва преодоляването на хълм с денивелация 90 м. При км 61+698 ще се направи площадка за принудително спиране. Площадката е отделена от лентите за движение и е оразмерена за спиране на 3 бр. тежкотоварни автомобила. Развитието на трасето продължава успоредно на съществуващия път приблизително на 2 км източно, обхождайки скалните образования в близост до с. Плешивец. След това с пътен подлез се пресича път IV-10011 „Път I-1(E79) – Черно Поле – Смирненски”, след което пътя пресича двата основни притока на р. Киселевска Бара. Следва пресичане на р. Нечинска бара северно от съществуващото трасе на пътя, без да се засягат скалните откоси северно от с. Белотинци. Следва решение за пресичане път IV-11216 „Белотинци-Одоровци-Буковец” с пътен надлез, като на това място се изгражда пътен възел тип „диамант”. Развитието на трасето продължава на 500 – 1500 м източно спрямо съществуващия път, като се пресичат двата основни притока на р. Гостиля. Река Коритарска се пресича североизточно от съществуващото трасе на път I-1(Е79), след което проектната ос преминава на 800 м източно от регулацията на с. Смоляновци. Следва пресичане на р. Селска бара и р. Риковска Бара.

Между селата Смоляновци и Винище проектната ос е геометрирана на 400 м северно от съществуващото трасе, като пресича път IV-11222 „Път I-1 (E79) – Клисурица – Долна Рикса“ с пътен надлез, като на същото място се предвижда изграждането на пътен възел тип „полудетелина“. Развитието на проектното трасе продължава с пресичане на р. Войнишка бара, непосредствено след което преминава на 150 м северно от гробището на с. Винище. При км 87+200 вдясно е предвидена площадка за изграждане на център за управление на движението с предвидени 5 бр. паркоместа и 150 м2 застроена площ. Следва пресичане на дерето на р. Брусовица и р. Онаа Бара при км 88+801.

В участъка между с. Винище и с. Горна Вереница трасето преминава през равнинен терен на средно 1 км източно от съществуващия път, където се пресичат няколко сухи дерета. След с. Горна Вереница трасето преминава като обход в североизточната част на с. Долна Вереница, в който участък се пресичат едно дере над главен стопански път, два основни притока на р. Бучка. Поради необходимостта да бъде преодолян хълм с денивелация 120 м, след което пътя да се включи в обхода на гр. Монтана с габарит Г20, проекта предвижда прехода в габаритите да се осъществи преди качването на хълма, непосредствено преди началото на виадукта над притока на р. Бучка. Големия качващ надлъжен наклон от 6% налага устройването на допълнителна лента за бавнодвижещи се МПС. При км 96+550 ще се направи площадка за принудително спиране. 
Вариант 1 – жълт, края на участък № 3 Ружинци, подвариант на Вариант 1 – Монтана (по алтернативна връзка с обхода на гр. Монтана)
Вариант -1 (жълт) по алтернативна връзка с обхода на гр. Монтана преминава по изцяло ново трасе. От началото му до км 94+500 този вариант напълно съвпада с Вариант - 1 (син). От км 94+500 до края при км 98+840,11 този вариант преминава по алтернативно спрямо Вариант - 1 (син) трасе, като се включва в обхода на гр. Монтана. 
Вариант 2 - червен

Вариантът преминава по изцяло ново трасе. Началото му е в северозападния край на с. Ружинци, а краят – при началото на обхода на гр. Монтана.

Вариантът преминава предимно източно от трасето на съществуващия път, като в началото преминава през регулацията на с. Ружинци - незастроена територия собственост на завод за метални конструкции. След пресичането на р. Лом следва преодоляването на хълм с денивелация 75 м. При км 62+200 ще се направи площадка за принудително спиране. Развитието на трасето продължава с пресичане на съществуващия път I-1(E79) където ще бъде изграден пътен възел тип „полудетелина”, след което обхожда от източната им страна скалните образования в близост до с. Плешивец, после с пътен надлез се пресича път IV-10011 „Път I-1(E79) – Черно Поле – Смирненски”, след което пътя пресича трите основни притока на р. Киселевска Бара. Следва пресичане на съществуващия път I-1(E79) и р. Нечинска бара след което проектното трасе преминава успоредно югозападно спрямо съществуващия път като се засягат скалните откоси северно от с. Белотинци. Вариантното решение отново пресича път I-1(E79) с пътен подлез, както и път IV-11216 „Белотинци-Одоровци-Буковец” с пътен подлез. От км 74+750 до км 75+510 се изграждат двустранни площадки за отдих. Развитието на трасето продължава на 500 – 1500 м източно спрямо съществуващия път, като се пресичат двата основни притока на р. Гостиля. Следва участъка от км 77+000 до км 84+500 с дължина 7500 м, в който Вариант 2 ситуационно съвпада изцяло с Вариант 1.
След това проектното трасе пресича съществуващия път I-1(E79) с пътен подлез, след което се осъществява обход на с. Винище югозападната му част, без да се засяга регулацията на селото. В този участък се пресичат притоци на реките Войнишка, Брусовица и Онаа Бара, след което отново се пресича съществуващия път I-1(Е79) с пътен надлез, където ще има и пътен възел тип „полудетелина”. Ситуационното развитие на проектното трасе продължава по равнинен терен североизточно от съществуващия път като пресича две сухи дерета в близост до с. Горна Вереница.

С цел постигане на алтернативно трасе спрямо Вариант 1 проектното трасе съвпада със ситуационното развитие на съществуващия път I-1(Е79), преминаващо като южен обход на с. Долна Вереница, след което се привързва към обхода на гр. Монтана, като е предвиден пътен подлез за връзка - изход от с. Долна Вереница в посока гр. Монтана.
Вариант 3 - зелен

Вариант 3 преминава по или максимално близко до съществуващото трасе на път I-1(E79). Началото му е северно от с. Ружинци, а краят – при началото на обхода на гр. Монтана. Старото трасе на пътя се ликвидира и върху него се изгражда новият скоростен път. Само където е необходимо да се приложат по-високите технически изисквания за скоростен път се излиза извън габарита на съществуващия път. 

Всички населени места по продължение на проектното трасе се обслужват единствено от съществуващия път I-1(Е79), което налага изпълнението на по-голям брой пътни възли, които ще осигурят обслужването на селата Ружинци, Плешивец, Гюргич, Белотинци, Смоляновци, Винище, Горна и Долна Вереница. Участъкът с качващ надлъжен наклон 5% след пресичането на р. Лом при с. Ружинци, налага лентата за аварийно спиране да се ушири и преустрои в лента за бавно движещи се товарни МПС.  При км 63+573 трасето се пресича с път IV-10011, който преминава над директното трасе в надлез и на това място се изгражда пътен възел тип „полудетелина”. Тъй като няма друг вариант за достъп до с. Плешивец се налага път IV-10011 да бъде удължен по ново трасе в западна посока на дължина от 1200 м. На това място се изгражда втория пътен възел тип „полудетелина”. Развитието на трасето продължава по съществуващия път пресичайки част от скалните образования в близост до с. Плешивец. Следва пресичане на р. Киселовска бара за с. Гюргич който преминава с надлез над директното трасе, където се устройва третия пътен възел тип „тромпет”. Следва пресичане на р. Нечинска бара, след което предстои преодоляване на хълм с денивелация 70 м. После вариантното решение пресича път IV-11216 „Белотинци-Одоровци-Буковец” с пътен подлез, като на това място се изгражда пътен възел тип „диамант” (вместо съществуващото кръстовище с пътя). Следва пресичане на няколко притока на р. Гостиля, след което преди с. Смоляновци се изграждат двустранни площадки за отдих.
Развитието на трасето продължава следвайки следата на съществуващия път, като преминава в непосредствена близост в северния край на регулацията на с. Смоляновци, без сервитута на проектното решение да засяга територии в границите на населеното място. След с. Смоляновци проектната ос е геометрирана успоредно на средно 100 м северно от съществуващото трасе, като се пресича път с продължението на път IV-10233 за Каменна Рикса, който преминава в пътен надлез над директното трасе. На същото място се изгражда пътен възел тип „тромпет”, по чието второстепенно направление ще се изпълни кръгово кръстовище осигуряващо връзка със съществуващия път I-1(E79), който се запазва за връзка до с. Смоляновци и път IV-10233 за Каменна Рикса. За осигуряване връзка с път IV-11222 „Път I-1 (E79) – Клисурица – Долна Рикса” и автомобилен достъп до с. Винище, е предвиден пътен възел тип „полудетелина”. Направлението на път IV-11222 ще бъде отклонено като локално платно успоредно на директното направление, след което ще премине в пътен надлез над него и ще продължи по ново трасе с дължина 1100 м до регулацията на с. Винище. Проектното трасе продължава по следата на съществуващия път североизточно покрай регулацията на с. Винище без да я засяга с проектния сервитут. От км 89+300 до км 91+400 проектното трасе преминава по нов терен, поради невъзможността да продължи по следата на съществуващия път. При км 92+325 вдясно е предвидена площадка за изграждане на център за управление на движението в близост до с. Горна Вереница.

Следва изграждане на пътен възел тип „тромпет”, който ще осигури връзка на скоростния път със селата Горна и Долна Вереница, чрез изграждането на кръгово кръстовище по основната връзка на възела със съществуващия път I-1(Е79) който ще се запази като свързващ път за двете населени места. От км 95+400 до края при км 98+899,31 на вариант 3 напълно съвпада в ситуационно отношение с вариант 2.

2.2.3. Участък № 4 Монтана – Враца: Вариант 1 – син, Вариант 2 – червен и Вариант 3 – зелен

Вариант 1 - син

Вариантът преминава по изцяло ново трасе. В ситуационно и нивелетно отношение в двата си края участъкът е „привързан” към двата обходни пътя – на Монтана и Враца. В началото трасето на Вариант 1 се движи от западната страна на съществуващия път I-1 (Е79). На км 136+351 двата пътя се пресичат след което до края Вариант1 преминава от източната страна на стария път. По цялата си дължина новият път преминава далече от населените места, не засяга регулационните им граници и не преминава през съществуващи сгради и съоръжения. При км 116+150 трасето преминава между терена на къмпинга (от ляво) и базата на селскостопанското летище (от дясно) без да ги засяга. Предвижда се подлез на км 116+165 за преминаване на пътя за летището.
За връзка на новия път с републикански път II-13 „(Монтана - Враца) – Крапчене - Долни Дъбник” ще се изгради нова пътна връзка от разклона за с. Крапчене до новият път. Около км 120+400 пътят се доближава до стопанския двор на с. Трифоново, като го заобикаля от запад. След това пресича дерето на р. Чертаво и се доближава до стария път като се движи на около 200 м от него. Тук терена е равен с лек напречен наклон и с добра панорама. Затова в този участък ще бъде изградена площадка за отдих. След това трасето тръгва успоредно на двата 400 kV далекопровода, като се заобикаля с. Сумер от запад. Двата далекопровода ще се пресекат и след това се пресича републикански път III-1621 „(Стояново - Главаци) – Сумер - (Монтана - Враца)”. Третокласния път ще премине с надлез над новия път без да се развиват връзки към него. Следва спускане към р. Шугавица и пресичането ѝ последвано от преодоляване на хълм с денивелация от 90 м. 

Следва спускане към долината на р. Ботуня. Трасето преминава между селата Краводер и Главаци. После се пресича път III-1302 „Криводол-Главаци-III-162”. Тук терена е равен с лек наклон към реката и е подходящ за изграждане на пътен възел. Проектиран е възел тип „полудетелина”.

След това трасето пресича р. Ботуня, като се доближава максимално до стария път I-1 (Е79) и преминава между него и гробището на с. Краводер. За да се осигури достъп от селото до гробището се предвижда изграждането на подлез, който да се свърже със съществуващия подлез под път I-1 (Е79). По нататък трасето се отдалечава от стария път, пресича един от притоците на р. Ботуня и преодолява хълм с денивелация от 100 м. Следва сравнително равен терен. На км 136+351 е единствената пресечна точка със старото трасе на път I-1 (Е79), което преминава с подлез. От тук до края на участъка новият път ще бъде от източната страна на стария. Релефа е сравнително равен, пресичан напречно от няколко не дълбоки дерета. След пресичането на р. Бела бара трасето се насочва към с. Бели извор, като преминава между селото и стария път. Пътят за селото ще премине в подлез. В края на участъка се пресича р. Лева и се прави връзка с обхода на Враца. 

Вариант 2 - червен

Този вариант се състои от два участъка. Габаритът на двата участъка е еднакъв Г28, като няма участъци с трета лента. При км 135+800 пътят пресича дерето на р. Бела бара. Дерето е доста дълбоко и много широко и се премоства с голямо съоръжение. 
След това пътят пресича републикански път III-162 „Миланово-Стояново-(Монтана-Враца)”. За връзка на двата пътя се изгражда пътен възел на две нива. По нататък трасето се доближава до стария път I-1 (Е79) като не го пресича, а се движи успоредно на него. От км 136+400 до км 140+435 в продължение на 4 035 м трасето преминава през масив от орехови дървета. В ситуационно и нивелетно отношение краят на участъкът е „привързан” към обходния път на Враца. По своите геометрични характеристики и проектна скорост той се различава от тези на скоростния път. 


Вариант 3 - зелен

Старото трасе на пътя се ликвидира и върху него се изгражда новият скоростен път, като целта е той да бъде максимално близък до старото трасе. 

Началната точка на Вариант 3 е краят на Обходен път на гр. Монтана. Понеже старото трасе се ликвидира, а то е обслужвало индустриалните предприятия и градското сметище на Монтана намиращи се от лявата страна на пътя, необходимо е да се създадат нови връзки към предприятията. Преминаването през пътя е с възел на две нива при км 115+266. Предприятията и сметището ще се обслужват от локално платно отделено от скоростния път с разделителен остров след лентата за спиране.
След това пътят преминава покрай къмпинга и с.с. летище и се насочва към с. Крапчене. При пресичането с път II-13 „(Монтана-Враца)-Крапчене-Долни Дъбник” на км 118+431 ще се изгради ПВ „Крапчене”.След това трасето преминава между с. Трифоново и стопанския му двор. При км 121+800 между селата Трифоново и Сумер ще се ситуира площадката за отдих. При с. Сумер за връзка с път III-1621 „(Стояново-Главаци)-Сумер-(Монтана-Враца)” ще се създадат отделни пътни връзки с двете платна на скоростния път. Направено е с цел да се запазят максимално съществуващите разклони за селото. Следва пресичането на р. Шугавица. Десният откос на насипа попада в близост или в коритото на реката. За да се избегне подмиване на насипа и да се защити пътното тяло ще се изгради подпорна стена. След с. Сумер следва участък с максимален надлъжен наклон от 5%. Поради големият наклон по стария път има трета лента за изкачване. Следва сравнително равен терен преди спускането към р. Ботуня. На км 131+472 пътят се пресича от републикански път III-1302 „Криводол-Главаци-III-162”. Тук се развива ПВ „Краводер” на две нива. Пътят продължава да следва старото трасе, пресича р. Ботуня и навлиза в хълмист терен. След това се пресича р. Бела бара. После се пресича път III-162 „Миланово-Стояново-(Монтана-Враца)”. При с. Бели извор отново се развива възел ПВ „Бели извор” защото този път е единствената му връзка с РПМ. В края на участъка лентите за спиране се нулират и габарита прихожда към този на обхода на Враца, който е Г20.

Поради липсата на алтернативни маршрути този път се явява единствена пътна връзка за по-голямата част от населените места, затова при строителството му ще се наложи да се изградят голяма дължина временни пътища, които ще се рекултивират след въвеждането му в експлоатация.
2.3. Алтернативи за технологии

Проектът съобразява утвърдена технология за изграждане на пътища, категория на движение „много тежко”. Технологията за строителство на пътища е регламентирана в „Норми за проектиране на пътища” и Техническа спецификация за съответния габарит Г20 м и Г28 м. Не са проучвани и разглеждани от Възложителя и проектантите други алтернативи за технологии.

2.4. Прилагане на „нулева” алтернатива

Модернизацията на Път І-1 (Е-79) „Видин – Враца” се разглежда като стратегически проект, под чието въздействие се очаква да се ускори процесът на икономическо и социално сближаване на регионално ниво. Модернизацията на пътя ще окаже влияние върху регионалната икономика на Северозападен район, с благоприятно въздействие върху бизнеса и създаването на нови работни места. Трасето на Път І-1 (Е-79) „Видин – Враца” е част от Европейската пътна мрежа. Нулевата алтернатива означава забавяне изграждането на коридор 4 и нарушаване на поредица от поети ангажименти към ЕС и съседните на страната ни държави 

Следва да бъде съобразено също така, че дейностите за Модернизацията на Път І-1 (Е-79) „Видин – Враца” не са свързани с изграждане или експлоатация на изцяло нов път, а са по-скоро като продължение на предстоящото изграждането на Път І-1 (Е-79) „Мездра – Ботевград” с цел осигуряване на връзката със София. 
Основен принцип на Закона за пътищата в чл. 2, ал. 2 е, че пътната мрежа се развива съобразно транспортните и социалните потребности на обществото, инфраструктурата на населените места и изискванията в нормативните актове, свързани с националната сигурност, опазването на околната среда и безопасността на движението.
При „нулева” алтернатива съществуващите комуникационно-транспортни връзки ще продължава да бъдат все по-натоварени с допълнителен трафик, ще се увеличат задръстванията, а оттам и вредните въздействия върху околната среда. С изнасяне на движението извън населените места се очаква подобряване параметрите на жилищната среда: повишаване чистотата на атмосферния въздух, намаляване на емисиите на шум, намаляване предпоставките за инциденти с МПС и техните товари на територията на многобройните населени места, през които в момента се осъществява движението на МПС по направлението Видин – Враца - София.

3. Характеристика на околната среда, в която ще се реализира инвестиционното предложение, и прогноза на въздействието

Кратко представяне на методологичния подход за описание на компонентите и факторите на околната среда и човешкото здраве (предварителна идентификация на чувствителните рецептори), които е вероятно да бъдат значително засегнати от реализацията на ИП и прогноза на въздействието
Проучването на съществуващото/изходното/базисното състояние представлява основата на оценката на компонентите/факторите на околната среда. Базовите условия ще бъдат описани въз основа на комбинация от преглед на налична информация и литературни източници, както и на теренни проучвания за състоянието на околната среда в зоната на въздействие на инвестиционното предложение.
Предмет на описание и анализ е територията, която ще бъде засегната от ИП в неговата цялост, в т.ч. всички Участъци и всички допълнителни или съпътстващи обекти и дейности, във връзка с пространственото и времевото измерение, честотата и продължителността на значителните въздействия, които ИП е вероятно да окаже. Описанието на компонентите на околна среда, освен общото описание на характерните белези и условията по цялото трасе, ще включи относимост на основните дейности по реализацията на ИП с оглед на определяне на значимостта и чувствителността на приемащата околна среда по компоненти (рецептори).

За целите на оценката на въздействията ще се направи идентификация и оценка на качеството на приемника на въздействието или т.н. рецептор. В хода на оценката ще бъде определена чувствителността/важността на всеки рецептор, като за целта ще се използват критерии за всеки компонент/фактор на околната среда. Тези критерии отчитат специфичните особености на приемника по отношение на: съществуващо състояние на рецептора – географско разпространение, присъствие и обилие, стойност (консервационен статут) и др.; капацитет за възстановяване; устойчивост към стресове; период на възстановяване и др. Всички тези фактори определят чувствителността на рецептора.

В ОВОС ще се направи идентификация на въздействията във връзка с осъществяването на инвестиционното предложение в неговата цялост за фазите на неговата реализация – строителство и експлоатация, както и при аварийни ситуации, като ще бъде съобразено и нивото на проекта по отделните Участъци. Тъй като специализираната нормативната уредба за проектиране, строителство и експлоатация на пътища не регламентира задължения за предвиждане на закриване и извеждане от експлоатация на пътища като част от проектите, то този етап няма да бъде разглеждан съответно и в документацията по ОВОС.

Идентификацията на очакваните въздействия от реализацията на инвестиционното предложение ще се извършва на база описаните специфични, физични и технологични характеристики на инвестиционното предложение, вида и количеството на очакваните замърсители, използвани природни ресурси, както и в резултат от проведените консултации със заинтересованите от проекта страни. Ще бъдат оценени и възможните кумулативните въздействия при съобразяване на налична и предоставена информация за съществуващи или предвидени други дейности и намерения в района на инвестиционното предложение. 

Очакваните въздействия ще бъдат оценени по Участъци за периода на строителството и периода на експлоатация, както и при аварийни/непредвидени ситуации, с цел формулиране на общи и конкретни за всеки Участък заключения по отношение на очакваните потенциални въздействия, вкл. и степента им.

При оценката на предполагаемите значителни въздействия върху компонентите и факторите на околната среда и здравето на населението по Участъци, ще бъдат предложени мерки за предотвратяване и намаляване на значителните вредни въздействия както за всеки Участък по отделно, така и за цялото трасе за периода на строителството, за периода на експлоатация и при необходимост – при непредвидени/аварийни ситуации.

В Доклада за ОВОС предмет на оценка ще бъдат предложените от АПИ проектни решения за отделните Участъци (по предложените варианти) и ще бъде направен избор на вариант/алтернатива за реализация.

Като към доклада за ОВОС ще бъде изготвен и изискания от МОСВ доклад за ОСВ, като вариантите за трасе, които ще бъдат предмет на разглеждане и оценка в двата доклада, ще бъдат едни и същи. 

Ръководителят на екипа експерти по ОВОС има отговорността по нормативна уредба за обективността на крайното заключение и предложените мерки, в т.ч. и за съобразяване със заключения и мерки в доклада за ОСВ.

3.1 Атмосферен въздух и климатични фактори

Съществуващите климатични фактори в обхвата на проекта за за модернизация път І-1 (Е-79) „Видин - Враца” се определят от състоянието на трите пресичани климатични района от Умерено-континенталната климатична подобласт на Европейско континенталната климатична област. Трасето започва в Северния климатичен район на Дунавската хълмиста равнина, пресича Средния климатичен район на Дунавската хълмиста равнина и завършва в Предбалканския (Припланинският) климатичен район на Северна България.

Северният климатичен район на Дунавската хълмиста равнина обхваща най-ниската част на Дунавската равнина, като южната му граница е на около 30 - 40 км от р. Дунав. Теренът се състои от доста широки речни долини и множество невисоки хълмисти и плоски възвишения, така че надморската височина в района е средно между 50 – 200 м н.в. Откритостта на района към север създава благоприятни условия за безпрепятствено нахлуване през зимата на студени континентални въздушни маси, поради което е най-студеният за цялата равнинна част на страната. Средната януарска температура е между -2°С и -3°С, но минималните температури, особено в ниските места, нерядко достигат до -15°С, а в изключителна зима и до -30°С. Ветровете през зимата са предимно от северозапад, като само в най-източните части на района зачестяват и североизточните ветрове. Валежите през зимата са най-малки в сравнение с останалите райони и същевременно са едни от кай-малките за цялата страна - средно между 100 и 120 мм. Само в най западната част на района вероятно поради особеното положение на Западна Стара планина валежите за зимата са малко по-големи - между 100 и 140 мм. Въпреки студената зима благодарение на малката надморска височина и бързо нарастващия ден пролетта в Северния климатичен район на Дунавската равнина настъпва сравнително рано, което позволява и сравнително ранното започване на вегетационния период. Още към средата на март температурата на въздуха се покачва устойчиво над +5ºС, а към 5-10 април и над 10°С. Сумата на валежите за трите пролетни месеца (март, април, май) е около 125-160 мм. Повече валежи падат през втората половина на пролетта и особено през май. През лятото в северния район на Дунавската равнина преобладава малко облачно и слънчево време и затова в топлинно отношение районът не се отличава много от низините на Южна България. Летните валежи са максимални, като на валежен ден се пада средно по около 8-10 мм. Това още веднъж подчертава преобладаването на краткотрайни и интензивни (през зимата например на валежен ден се пада средно по 5.5 mm) валежи. Сумата на летните валежи е средна - 150-200 мм. Есенното понижаване на температурата е особено интензивно през октомври. Докато през първата половина на септември те все още запазват летния си характер, в края на октомври почти навсякъде спадат под 6 - 8°С. Първите есенни мразове настъпват трайно в края на октомври (на места в началото на ноември). Есенните суми на валежите са между 20 и 140 мм. Благодарение на бързото повишаване на температурите през пролетта, както и поради горещото лято температурната сума през периода със средна денонощна температура над 5°С е една от най-големите в страната.

Средният климатичен район на Дунавската хълмиста равнина обхваща средните части на Дунавската равнина, включително и Лудогорието. Теренът е по-издигнат, особено в източната част на района, където надморската височина достига 400 - 500 м н.в., докато в централните и западните му части надморската височина е до 300 - 350 м н.в., но има части и с височина около 150 м н.в.
Климатът в Средния климатичен район е типично континентален поради откритостта му от север, създаваща благоприятни условия за нахлуване на студени континентални въздушни маси през зимата. Зимата е най-студена за цялата равнинна част на страната, със средна януарска температура от -2°С и -3°С, но минималните температури, особено в ниските места, нерядко достигат до -15°С. Зимните валежи в района са малко по-големи отколкото в северния район и се движат средно около 110 - 140 мм. Пролетта настъпва също така сравнително рано, както и в северния район. Средната денонощна температура надвишава 5°С още в началото на второто десетдневие на март, а през първото десетдневие на месеца трайно се установява над 10°С. Изключение от тази характеристика прави високата част на района (Лудогорието), където пролетта е по-хладна и настъпва по-бавно. Сумата на валежите през пролетните месеци е около 140 - 160 мм. През лятото температурните условия в средния район се различават вече пo-чувствително от условията в северния район главно поради относително по-голямата надморска височина, средните температури за юли са по-ниски средно с 0.5 до l°С, а в Лудогорието с около 1.5 до 2°С. Летните валежи в района са сравнително по-големи в централната му част, където сумата им е между 190 и 250 мм, а в останалите части е между 160 и 210 мм. Есента в Средния климатичен район на Дунавската равнина е малко по-топла от пролетта. Средно към 20 октомври температурата на въздуха вече се задържа по-трайно под 10°С, а към средата на ноември - и под 5°С. Първите есенни мразове настъпват към 10-15 октомври за котловинните места и към 20 октомври за останалите. Есенните валежи са средно между 120 и 160 мм. В района се чувства влиянието на Стара планина, в резултат на което валежите са относително по-големи - между 550 и 700 мм, като увеличението е главно за сметка на пролетните и летните валежи.
Предбалканският (Припланинският) климатичен район на Северна България се простира успоредно на севeрния и средния и достига на юг до северните склонове на Старопланинската верига. Той обхваща хълмистите и припланинските места, разположени непосредствено пред Стара планина, като в северната му част надморската височина е средно 300 - 350 м н.в., а на юг - до около 800 - 1000 м н.в.
Зимата в този климатичен район, общо взето, е студена. Средните януарски температури са между -2°С (в места с по-малка надморска височина) и до -3.5°С в най-високите му части. Най-ниските минимални температури се случват главно в най-ниските затворени места, където средно ежегодно са от порядъка на -16 - -18ОС. Характерна особеност на топлинните условия през студената част на годината са, макар и немного чести, фьоновите прояви (при адвекция от юг и югозапад), поради което средните максимални температури въпреки значително по-голямата надморска височина тук са с 3 - 4°С по-високи, отколкото в Северния дунавски район. Валежите през зимата са между 130 и 200 мм. Общо взето, зимните валежи в този район са по-големи в сравнение със Средния район, но остават най-малки в сравнение с валежите през останалите сезони. Пролетта в Предбалканския район е хладна и настъпва значително по-късно в сравнение с останалите два района на Дунавската равнина. Средната денонощна температура на въздуха се задържа устойчиво над 5°С едва след 20 март в по- ниските части на района и в началото на април, в по-високите му части. Това закъснение е благоприятно за овощните видове и за зеленчуковите култури, тъй като тяхната вегетация започва обикновено след последните мразове. Обаче в котловинните места (Ботевград, Троянско и др.) последните пролетни мразове се случват доста късно - средно към 18 – 20 април. Пролетната сума на валежите значително надвишава зимната, като остава средно между 200 и 240 мм. Лятото в Предбалканския климатичен район не е така горещо, както в двата района на Дунавската равнина. Средната температура през юли е между 20 и 21°С за по-ниската половина на района и 16 - 18°С за по-високите части. Летните валежи в района се колебаят в доста широки граници, но изобщо са едни от най-големите за страната - средно 250 - 350 мм и дори повече в най-високите централни части на района. Това се дължи главно на сравнително голямата надморска височина, при което при нахлуване на по-влажен океански въздух той допълнително се издига вертикално и се образуват мощни кълбесто-дъждовни облаци. Летните суми на валежите обикновено надвишават близо два пъти зимните През есента във високите части на района средната температура на въздуха спада трайно под 10°С още през първата половина на октомври. Първите есенни мразове настъпват най-рано не толкова във високите места, колкото в котловините. Това става средно към 20 октомври. Валежите през есента намаляват в сравнение с лятото. Във високите части на района сумата им е около 200 мм, а в ниските е около 150 мм.

В доклада за ОВОС ще бъде оценено потенциалното въздействие на модернизирания път І-1 (Е-79) „Видин - Враца”, което може да доведе до вероятни микроклиматични промени в обхвата на трасето, както и промяната в количествата емитирани парникови газове, влияещи върху климатичните условия. Съобразено с разпоредбата на чл. 101, буква „е” от Регламент 1013/2013 г., при анализа на въздействието върху околната среда ще бъдат съобразени по възможния и подходящ начин нуждите във връзка с приспособяването към изменението на климата и смекчаване на последиците от него и устойчивостта на бедствия.

За определяне на съществуващото (базисно) състояние по отношение на качеството на атмосферния въздух на територията, пресичана от трасето на път І-1 (Е-79) „Видин - Враца”, ще бъдат използвани данни от актуализираните общински Програми за намаляване нивата на замърсителите (основно фини прахови частици (ФПЧ10) в общините Видин, Монтана и Враца.

Обекти (рецептори) на емитираните от пътния трафик замърсители, които могат да бъдат повлияни от реализацията на пътя, са жилищни територии и/или зони от населените места с определено качество на атмосферния въздух, разположени около трасето на модернизирания път І-1 (Е-79) „Видин - Враца”. 
Трасето на разглеждания за модернизация път І-1 (Е-79) „Видин - Враца” е разделено на четири Участъка: - участък № 1: Видин – Димово – от км 3+757 до км 39+480 и Участък № 2: Димово – Бела - Ружинци – от км 39+480 до км 61+750, с обща дължина 57.993 км; - участък № 3: Ружинци – Монтана – от км 61+750 до км 102+060, с дължина 40.310 км; - участък № 4: Монтана – Враца – от км 111+305.50 до км 140+008, с дължина 28.703 км.

За Участък № 1: Видин – Димово и Участък № 2: Димово – Бела - Ружинци са разработени три вариантни решения условно наречени: Вариант 1 – син, Вариант 2- червен и Вариант 3 – розов. Началото и на трите варианта е км 3+757 края на изпълнения участък на „Дунав мост 2” с габарит Г20. Вариантите преминават в близост до следните населени места (рецептори), които се очаква да бъдат обекти на въздействие по отношение качество на атмосферния въздух. 
Вариант 1 син - с дължина 54 308.62 м. 
От км 3+757 до км 8+870 (5 113 м) - участъкът е по съществуващото трасе на „Обходен път на гр. Видин”, а от км 8+870 до км 58+065.62 (49195.62 м) - участъкът е по изцяло нов терен. При при км 8+870 трасето напуска съществуващия обходен път и обхожда източно с. Слана бара, пресича р. Делейска и продължава на юг. Пресича р. Войнишка при км 16+350, обхожда западно гр. Дунавци и пресича р. Видбол. Пътят обхожда източно с. Синаговци и западно от с. Жеглица. От км 22+500 трасето тръгва успоредно на съществуващия път I-1 и ж.п. линията Видин-София, като преминава източно от с. Ивановци. Трасето преминава източно на с. Срацимирово, между с. Срацимирово и гара Срацимир и продължава успоредно на съществуващия път I-1 и ж.п. линията Видин -София. Преминава между с. Вълчек и с. Лагошевци и съществуващия път I -1 и ж.п. линията Видин-София. При км 36+383 пресича съществуващата ж.п. линия Видин-София. Обхожда гр. Димово източно, като пресича р. Арчар при км 39+900. Трасето продължава, като преминава между с. Бела и с. Костичовци. Трасето преминава североизточно от гр. Орешец и южно от с. Медовница и пресича р. Барата. Участъкът завършва на км 58+065.62 северно от с. Ружинци.
Вариант 2 червен - с дължина 55 730.22 м

Този вариант е решен максимално близо до съществуващия път I-1. От км 3+757 до км 11+635 (7 878 м) - участъкът е по съществуващото трасе на „Обходен път на гр. Видин”. От км 11+635 до км 12+753.28 (1118.28 м) се използва вече изпълненият участък с габарит Г/20. От км 12+753.28=км 12+870 до км 59+603.94 се отделя от съществуващия път при км 12+870, след което заобикаля гр. Дунавци източно. Запазва се ползването на съществуващия път I-1 в участъка след гр. Дунавци. От км 21+750 до км 23+450 се предвижда изместване на съществуващия път I-1 /E79/ на дясно успоредно на проектното трасе, като преминава западно от с. Жеглица и източно на с. Ивановци. От км 23+500 вариантното решение върви максимално близо до съществуващия път I-1 източно от него и на запад от съществуващата ж.п. линия Видин-София, като преминава край гара Срацимир. Вариантът продължава като обхожда гр. Димово изцяло от запад, пресичайки ж.п. линия Видин-София при км 39+215 и преминава източно на с. Острокапци. Вариантното решение минава между с. Бела и с. Гранитово, като заобикаля гара Орешец от изток и с. Медовница от запад, като се насочва към обход западно от гр. Ружинци.
Вариант 3 розов - с дължина 54 118.02 м

Този вариант е разработен с цел да се използва максимално съществуващият път с подобряване на хоризонталните и вертикалните елементи. От км 3+757 до км 12+753.28 - участъкът се развива по трасето на червения вариант. От км 12+753.28=км 12+910 до км 36+226.67=км 36+000 /по син вариант/ – отделя се от съществуващия път при км 12+910 /след края на обходния път на гр. Видин/. Вариантът е решен по трасето на съществуващия път I-1 до км 27+900. Преминава източно от гр. Дунавци и западно от с. Жеглица, като пресича съществуващата ж.п. линия Видин-София при км 16+546, при км 21+464, км 27+080, км 34+500. От км 27+900 до км 32+000 вариантът напуска съществуващия път и минава източно от с. Срацимир. От км 32+000 до км 34+400 вариантът върви по трасето на съществуващия път I-1. След км 34+400 се отделя от съществуващия път, преминава източно на гр. Димово и при км 36+226.67, се включва в син вариант като се развива по него до края му.

За Участък 3 - Ружинци – Монтана са разработени три варианта, два по ново трасе и един при условие за максимално придържане към съществуващия път: - Вариант 1 основен син - максимално придържане към съществуващия път; - Вариант 1 – жълт - (по алтернативна връзка с обхода на гр. Монтана); - Вариант 2 – червен – по ново трасе; - Вариант 3 – зелен – по ново трасе или максимално близко до съществуващото трасе на път I-1(E79).
Вариант 1 - син

Този вариант преминава изцяло източно от трасето на съществуващия път, без да го пресича и без да навлиза в регулациите на населените места. Началото на този вариант се намира на около 1 км северно от регулацията на с. Ружинци. Проектното трасе преминава между регулациите на с. Ружинци и с. Белоптичене. Развитието на трасето продължава успоредно и на около 2 км източно на съществуващия път, обхождайки скалните образования в близост до с. Плешивец. Пътят пресича двата основни притока на р. Киселевска Бара и р. Нечинска бара, на около 800 м северно от съществуващото трасе на пътя, като преминава източно на с. Белотинци. Развитието на трасето продължава на 500 – 1500 м източно спрямо съществуващия път, като се пресичат двата основни притока на р. Гостиля и р. Коритарска, североизточно от съществуващото трасе на път I-1(Е79). Преминава на около 800 м североизточно от с. Смоляновци. Пресича р. Селска бара и р. Риковска Бара, като между селата Смоляновци и Винище е на около 400 м северно от съществуващото трасе. Развитието на проектното трасе продължава с пресичане на р. Войнишка бара и преминаване на около 150 м северно от гробището на с. Винище, след което пресича р. Брусовица и р. Онна Бара. Преминава през равнинен терен на около 1 км източно от съществуващия път североизточно от с. Горна Вереница трасето, където се пресичат няколко сухи дерета, преминава като обход край южните части на с. Долна Вереница.
Вариант 1 – жълт (по алтернативна връзка с обхода на гр. Монтана)
Вариант 1 - (жълт) по алтернативна връзка с обхода на гр. Монтана преминава по изцяло ново трасе. От началото му при км 58+000 до км 94+500 този вариант напълно съвпада с Вариант 1 - (син). От км 94+500 до края при км 98+840,11 този вариант преминава по алтернативно спрямо Вариант-1 (син) трасе, като се включва в обхода на гр. Монтана при км 104+400.
Вариант 2 – червен – с дължина 38 755.74 м.
Вариант -2 (червен) преминава по изцяло ново трасе, започвайки от км 60+000 в северозападния край на с. Ружинци, а завършвайки при началото на обхода на гр. Монтана при км 98+755,74 (км 102+380 по проекта за обхода). Този вариант преминава предимно източно от трасето на съществуващия път, като го пресича на 5 места при км 63+898, км 71+200, км 73+570, км 85+575 и км 90+635. Вариант-2 (червен) преминава през регулацията на с. Ружинци от км 60+040 до км 60+35. Развитието на трасето продължава с пресичане на съществуващия път I-1(E79) при км 63+898, след което обхожда от източната им страна скалните образования в близост до с. Плешивец. Пресича трите основни притока на р. Киселевска Бара. съществуващия път I-1(E79) и р. Нечинска бара, след което проектното трасе преминава успоредно югозападно спрямо съществуващия път и северно от с. Белотинци. Развитието на трасето продължава на около 500-1500 м източно спрямо съществуващия път, като се пресичат двата основни притока на р. Гостиля. Следва участъка от км 77+000 до км 84+500 с дължина 7500 м, в който Вариант-2 (червен) ситуационно съвпада изцяло с Вариант-1 (син). Разделя се от него при км 85+575, като проектното трасе пресича съществуващия път I-1(E79) и обхожда от югозапад с. Винище. В този участък се пресичат притоци на реките Войнишка, Брусовица и Онна Бара, преминавайки североизточно на с. Горна Вереница. След което проектното трасе съвпада със съществуващия път I-1(Е79), преминава като южен обход на с. Долна Вереница и се привързва към обхода на гр. Монтана при км 102+380 ( от обхода).
Вариант 3 – зелен – с дължина 40 899.31 м.
Вариант -3 (зелен) преминава по или максимално близко до съществуващото трасе на път I-1(E79), като старото трасе на пътя се ликвидира и върху него се изгражда новият скоростен път. Началото му е при с. Ружинци, а краят – при началото на обхода на гр. Монтана при км 98+899.31 (от обхода). Последователно преминава североизточно от с. Белотинци, югоизточно от с. Смолянци, като изправя съществуващото трасе, северно на с. Винице, североизточно на с. Горна Вереница и като южен обход на с. Долна Вереница се привързва към обхода на гр. Монтана.
За Участък 4 - Монтана – Враца са разработени три варианта, два по изцяло ново трасе и един по трасето на съществуващия път: - Вариант 1 – син – по ново трасе; - Вариант 2 – зелен – по ново трасе; - Вариант 3 – червен – по старото трасе на пътя, което се ликвидира и върху него се изгражда новият скоростен път. 

Вариант 1 – син - с дължина е 29 312.59 м
Целта при изготвянето на Вариант-1 е да се намери такова трасе, което да е напълно различно от това на съществуващият път и да минава извън границите на населените места. По цялата си дължина новият път преминава далече от населените места, не засяга регулационните им граници и не преминава през съществуващи сгради и съоръжения. В ситуационно и нивелетно отношение в двата си края участъкът е „привързан” към двата обходни пътя – на Монтана и Враца. В началото трасето на Вариант-1 се движи от западната страна на съществуващия път I-1 (Е79). На км 136+351 двата пътя се пресичат след което до края Вариант-1 преминава от източната страна на стария път. При км 116+150 трасето преминава между терена на къмпинга (от ляво) и базата на селскостопанското летище (от дясно) без да ги засяга. Около км 120+400 пътят се доближава до стопанския двор на с. Трифоново, като го заобикаля от запад. След това пресича дерето на р. Чертаво и се доближава до стария път като се движи на около 200 м от него. След км 123+100 трасето се заобикаля с. Сумер от запад. Следва спускане към долината на р. Ботуня и преминаване между селата Краводер и Главаци. След това трасето пресича р. Ботуня на км 132+814, като се доближава максимално до стария път I-1 (Е79) и преминава между него и гробището на с. Краводер. На км 136+351 е единствената пресечна точка със старото трасе на път I-1 (Е79), от тук до края на участъка новият път е от източната страна на съществуващия. След пресичането на р. Бела бара трасето се насочва към с. Бели извор, като преминава между селото и стария път. В края на участъка се пресича р. Лева и се прави връзка с обхода на Враца.

Вариант 2 – червен – с дължина 29 132.96 м
Участък-1 от км 114+512,20 до км 134+986,39 с дължина 20 км и 477,19 м и е идентичен с Вариант-1, затова няма да бъде описан по-долу. При км 135+800 пътят пресича дерето на р. Бела бара, отклонява се на югоизток и пресича път III-162. Преминава южно от с. Бели извор и се доближава до съществуващия път I-1 (Е79) като не го пресича, а се движи успоредно на него от южната му страна, след което се  „привързва“ към обходния път на Враца.
Вариант 3 - зелен

Старото трасе на пътя се ликвидира и върху него се изгражда новият скоростен път. Този вариант е изготвен, за да  бъде максимално близък до старото трасе.
Прогноза на въздействие
Период на строителство 

В този период ще се извършват различни по вид дейности, в резултат на което емисиите ще са само неорганизирани, както следва: изкопни работи за подготовка основата на пътя; изкопни работи за изместване на отводнителни/напоителни канали, преместване на ел. проводи, и други съпътстващи инфраструктурни обекти; товарене и транспорт на излишните материали до депо; разтоварване на излишните материали; товарене и разтоварване на инертни материали върху временни площадки по трасето на пътя; обратно засипване с чакъл и филц при полагане на основата на пътя; влагане, разстилане и уплътняване на инертните материали на пътя. 

Основните емисии при транспорт на инертните материали ще бъдат разпределени по използваните временни или съществуващи пътища в района на строителните работи.

При тези процеси ще се емитира прах с различен фракционен състав, поради използването на машини за отстраняване на пътната настилка, булдозери, челни товарачи и ръчни работи. Наред с това ще се отделят характерните за горивните процеси в ДВГ отпадъчни газове (азотни оксиди, въглероден оксид, серни оксиди, сажди, ЛОС, РАН, УОЗ и др.). 

При подготовката, полагането и подравняването на асфалтови настилки, свързано с разтапяне на битум, подготовка на асфалтовите смеси, тяхното полагане и подравняване с машини се отделят основно пари на различни въглеводороди (в т.ч. ЛОС, ПАВ, УОЗ, диоксини, фурани и ПХБ).

Замърсяването на атмосферния въздух през този период ще бъде пренебрежимо малко, краткосрочно в локален мащаб, разпределено във времето за реализация на проекта, поради което няма да окаже въздействие върху състоянието на приземния слой на атмосферния въздух в обхвата на обектите на въздействие.

Период на експлоатация

В доклада за ОВОС, по отношение на приземните концентрации на съответните замърсители, ще бъдат оценени трите предложени проектните варианти за модернизация път І-1 (Е-79) „Видин - Враца” в четирите Участъка - Участък № 1: Видин – Димово и Участък № 2: Димово – Бела - Ружинци – от км 39+480 до км 61+750; - Участък № 3: Ружинци – Монтана; - Участък № 4: Монтана – Враца. 

Типовете замърсители, за които ще бъдат пресметнати емисиите след реализацията на проекта, са, както следва: NOx – азотни оксиди; ЛОС – летливи органични съединения; НМЛОС – неметанови летливи органични съединения; CH4 – метан; CO – въглероден оксид; CO2 – въглероден диоксид; N2O – двуазотен оксид; SO2 – серен диоксид; NH4 – амоняк; Cd -  кадмий; Pb – олово; PAH - Полициклични ароматни въглеводороди (ПАВ) - Benzo (()pyrene, Benso (() fluoranthene + Benzo (() fluoranthene, indeno (1, 2, 3-cd) pyrene; Diox – диоксини и фурани; PM10 (ФПЧ10) – фини прахови частици (сажди) – еквивалент на количеството сажди, събрано чрез филтърни измервания при изгаряне на дизелово гориво. Емитираните количества от превозните средства по тип замърсители ще бъдат определени, според представена от Възложителя прогноза за трафика по трите Участъка от проекта за модернизация път І-1 (Е-79) „Видин - Враца” за периода 2020 - 2040 година.

Новите трасетата на предложените варианти не пресичат жилищни зони и обхождат населени места, но при всички Участъци има вариант, който е близък или почти се покрива със съществуващия път I-1 (Е79). Основното въздействие при тези варианти, което ще бъде определено в ДОВОС, е върху близките населени места обекти на въздействие, ще зависи основно от предоставените от възложителя данни за интензивността на движение в отделните участъци, както и от останалите статичните и динамични фактори в тях. Разпределението на приземните концентрации по отношение на азотни оксиди и ФПЧ10 ще бъде моделирано и представено върху подходящ картен материал. 

Най-близко разположените до трасето жилищни зони (рецептори) в Участък № 1: Видин – Димово и Участък № 2: Димово – Бела - Ружинци при отделните варианти са дадени по долу. 

Вариант 1 - син - преминава в близост до, както следва: южните части на с. Слана бара, източните части на гр. Дунавци, източните части на с. Синаговци и западните части на с. Жеглица, източните части на гр. Димово, североизточните части на с. Орешец, западните части на с. Медовница и североизточните части на с. Ружинци. 

Вариант 2 - червен - преминава в близост до, както следва: западните части на Промишлена зона гр. Видин, източните части на гр. Дунавци, западните части на с. Жеглица, източните части на с. Срацимирово и гара Срацимир. Западните части на гр. Димово, източните части на с. Острокапци, северните части на с. Орешец, източните части на гара Орешец, западните части на с. Медовница и западните части на с. Ружинци.
Вариант 3 - розов - преминава в близост до, както следва: западните части на Промишлена зона гр. Видин, източните части на гр. Дунавци, западните части на с. Жеглица, източните части на с. Срацимирово, източните части на гр. Димово, северните части на с. Орешец, западните части на с. Медовница, източните части на гара Орешец, западните части на с. Медовница и западните части на с. Ружинци.
Най-близко разположените до трасето жилищни зони (рецептори) в Участък № 3: Ружинци – Монтана при отделните варианти са дадени по долу. 

Вариант 1 – син - преминава в близост до, както следва: източните части на с. Ружинци, западните части на с. Белоптичене, източните части на на с. Белотинци, североизточните части на с. Смоляновци, северните части на с. Винище, североизточните части на с. Горна Вереница и южните части на с. Долна Вереница.
Вариант 2 – червен - преминава в близост до, както следва: югоизточните части на с. Ружинци, североизточните части на с. Плешивец, североизточните части на с. Белотинци, югозападните части на с. Винище, североизточните части на с. Горна Вереница и южните части на с. Долна Вереница.
Вариант 3 – зелен - преминава в близост до, както следва: североизточните части на с. Белотинци, югоизточните части на с. Смоляновци, северните части на с. Винище, североизточните части на с. Горна Вереница и южните части на с. Долна Вереница.
Най-близко разположените до трасето жилищни зони (рецептори) в Участък № 4: Монтана – Враца при отделните варианти са дадени по долу.
Вариант 1 – син - преминава в близост до, както следва: западните части на с. Трифоново, западните части на с. Сумер, западните части на с. Краводер, северните части на с. Главаци, южните части на с. Бели извор.
Вариант 2 – червен - преминава в близост до, както следва: западните части на с. Трифоново, североизточните части на с. Сумер, западните части на с.Краводер, северните части на с. Главаци, южните части на с. Бели извор.

Вариант 3 – зелен - преминава в близост до, както следва: западните части на с. Крапчене, западните части на с. Трифоново, западните части на с. Сумер, западните части на с. Краводер, южните части на с. Бели извор.
В ДОВОС ще бъдат оценени и сравнени вариантите на трасе на модернизация на Път І-1 (Е-79) „Видин - Враца” в посочените четири Участъка по отношение на очакваното въздействие върху обектите (рецептори) на емитираните от пътя замърсители – посочените близки жилищни територии и/или зони от населените места около модернизирания път І-1 (Е-79) „Видин - Враца”. Съпоставянето на предложените варианти за трасе в четирите Участъка ще бъде извършено по отношение на приземните концентрации на емитираните от пътя основни замърсители (азотни оксиди и фини прахови частици (ФПЧ10) в обхвата на обектите на въздействие (жилищни територии и/или сгради). Въз основа на брой засегнати рецептори след извършени прогнози за въздействието (превишаване на допустимите концентрации и/или норми за опазване на човешкото здраве) във всеки от четирите Участъка ще бъде посочен вариант, който се предпочита при реализация на инвестиционното предложение.

3.2. Повърхностни и подземни води

Базисното състояние на водните обекти, които ще бъдат засегнати от инвестиционното предложение, се определя от наличните данни от провеждания мониторинг на тяхното екологично, химично и количествено състояние. Значение в случая имат и съоръжения, с които се използват водите за различни стопански цели – водоснабдяване, напояване, и др., както и зоните за защита на водните обекти – основно зони за защита на водите за питейни цели, защитени територии и зони по Натура 2000. 

Инвестиционното предложение попада изцяло в обхвата на Басейнова дирекция Дунавски район за управление на водите с център гр. Плевен (БД ДР). По-конкретно се засягат поречия на реките разположени западно от р. Огоста, както и притоци от басейна на самата р. Огоста. Управлението на водите, определянето на водните тела, контрола на тяхното състояние, екологичните цели и мерките, които са поставени за постигане по отношение на тяхното състояние, се извършва на базата на разработени и утвърдени Планове за управление на речните басейни. Такива към настоящия момент са разработени за периода 2010 – 2015 г., като са утвърдени със Заповед на министъра на околната среда и водите.

Във връзка с широкия линеен обхват на „проекта” и пресичането (премостването) на речни корита, като изходна информация за определяне на съществуващото състояние, по отношение вредното въздействие от дейността на водите, ще се използва информация от приключилите етапи по разработване на Плановете за управление на риска от наводнения (ПУРН) за териториите на БД ДР.

За определяне на съществуващото (базисното) състояние ще се използват и достъпни за ползване архивни и специализирани източници, които биха имали отношение към оценката, например анализи на въздействието на автомобилния транспорт върху околната среда, както и резултатите от конкретни прединвестиционни проучвания за ИП.

· Повърхностни води

Инвестиционното предложение попада в западната част от Басейнова дирекция Дунавски район за управление на водите. Пресичат се последователно басейните на множество малки реки, които са обединени в едно общо поречие – реки западно от р. Огоста, както и притоци на р. Огоста. Доколкото началото на ИП започва от подхода към Дунав мост II, то към потенциално засегнатите повърхностни водни тела може да се отнесе и това обхващащо поречието на р. Дунав в тази част от българския участък.

Трасето на ИП пресича последователно реките Делейска, Войнишка, Видбол, Арчар, Барата, Лом и др., а от притоците на р. Огоста се засягат главно реките Ботуня и Шугавица, както и по-малки техни притоци. 

Като рецептори (зони на въздействие), т.е. най-лесно, бързо или потенциално склонни към усвояване емисиите от отпадъчни води, от реализацията на „проекта”, могат да се посочат водните обекти и водните тела, които попадат в неговия обхват. Това са повърхностните водни тела, които се пресичат или тангира към трасето. 

Рамковата директива за водите 2000/60/ЕО (РДВ) и Законът за водите (ЗВ) определят от особено значение, наред с другото, спазването на режимите (забрани и ограничения) в зоните за защита на водите, които могат да бъдат определени като рецептори с приоритетно значение. 

Такива зони за защита на водите, както е посочени по – долу, са следните: 

Чл. 119а. (Нов - ДВ, бр. 65 от 2006 г.) (1) Зоните за защита на водите са:

1. (изм. - ДВ, бр. 61 от 2010 г.) водните тела и санитарно-охранителните зони по чл. 119, ал. 4; 

2. зоните с води за къпане;

3. зоните, в които водите са чувствителни към биогенни елементи, включително:

а) уязвими зони;

б) чувствителни зони;

4. зоните за опазване на стопански ценни видове риби и други водни организми;

5. защитените територии и зони, обявени за опазване на местообитания и биологични видове, в които поддържането или подобряването на състоянието на водите е важен фактор за тяхното опазване.

Повърхностни водни тела, засегнати в различна степен от реализацията на ИП са 14 на брой и са следните:

· Повърхностно водно тяло , което е силномодифицирано, с име Дунав, код BG1DU000R001. Екологичният потенциал на водното тяло е умерен. Химичното състояние на водното тяло е лошо. Специфичната екологична цел за повърхностно водно тяло с кдо BG1DU000R001 е „Предотвратяване влошаването на екологичния потенциал и постигане на добър до 2021 г. Предотвратяване влошаването на химичното състояние и постигане на добро до 2027 г.”

· Повърхностно водно тяло от поречие Западно от Огоста, с име Тополовец и код BG1WO200R004. Екологичното състояние на водното тяло е добро. Химичното състояние на водното тяло е добро. Специфичната екологична цел за повърхностното водно тяло с код BG1WO200R004 е „Запазване и подобряване на доброто екологично и доброто химично състояние до 2015 г.”;

· Повърхностно водно тяло от поречие Западно от Огоста, с име Войнишка и код BG1WO300R007. Екологичното състояние на водното тяло е добро. Химичното състояние на водното тяло е добро. Специфичната екологична цел за повърхностно водно тяло с код BG1WO300R007 е „Запазване и подобряване на доброто екологично и доброто химично състояние до 2015 г.”;

· Повърхностно водно тяло от поречие Западно от Огоста, с име Видбол и код BG1WO300R008. Екологичното състояние на водното тяло е добро. Химичното състояние на водното тяло е добро. Специфичната екологична цел за повърхностно водно тяло с код BG1WO300R008 е „Запазване и подобряване на доброто екологично и доброто химично състояние до 2015 г.”;

· Повърхностно водно тяло от поречие Западно от Огоста, с име Арчар и код BG1WO400R009. Екологичното състояние на водното тяло е добро. Химичното състояние на водното тяло е добро. Специфичната екологична цел за повърхностно водно тяло с код BG1WO400R009 е „Запазване и подобряване на доброто екологично и доброто химично състояние до 2015 г.”;

· Повърхностно водно тяло от поречие Западно от Огоста, с име Скомля и код BG1WO500R011. Екологичното състояние на водното тяло е добро. Химичното състояние на водното тяло е добро. Специфичната екологична цел за повърхностно водно тяло с код BG1WO500R011 е „Запазване и подобряване на доброто екологично и доброто химично състояние до 2015 г.”;

· Повърхностно водно тяло от поречие Западно от Огоста, с име Лом и код BG1WO600R012. Екологичното състояние на водното тяло е добро. Химичното състояние на водното тяло е добро. Специфичната екологична цел за повърхностно водно тяло с код BG1WO600R012 е „Запазване и подобряване на доброто екологично и доброто химично състояние до 2015 г.”;

· Повърхностно водно тяло от поречие Западно от Огоста, с име Нечинска бара и код BG1WO600R013. Екологичното състояние на водното тяло е добро. Химичното състояние на водното тяло е добро. Специфичната екологична цел за повърхностно водно тяло с код BG1WO600R013 е „Запазване и подобряване на доброто екологично и доброто химично състояние до 2015 г.”;

· Повърхностно водно тяло от поречие Западно от Огоста, с име Цибрица и код BG1WO800R016. Екологичното състояние на водното тяло е добро. Химичното състояние на водното тяло е добро. Специфичната екологична цел за повърхностно водно тяло с код BG1WO800R016 е „Запазване и подобряване на доброто екологично и доброто химично състояние до 2015 г.”;

· Повърхностно водно тяло от поречие Огоста, с име Шугавица и код BG1OG700R005. Екологичното състояние на водното тяло е добро. Химичното състояние на водното тяло е добро. Специфичната екологична цел за повърхностно водно тяло с код BG1OG700R005 е „Запазване и подобряване на доброто екологично и доброто химично състояние до 2015 г.”;

· Повърхностно водно тяло от поречие Огоста, с име Ботуня и код BG1OG600R006. Екологичното състояние на водното тяло е добро. Химичното състояние на водното тяло е добро. Специфичната екологична цел за повърхностно водно тяло с код BG1OG600R006 е „Запазване и подобряване на доброто екологично и доброто химично състояние до 2015 г.”;

· Повърхностно водно тяло от поречие Огоста, с име Въртешница и код BG1OG600R007. Екологичното състояние на водното тяло е умерено. Химичното състояние на водното тяло е добро. Специфичната екологична цел за повърхностно водно тяло с код BG1OG600R007 е „Предотвратяване влошаването на екологичното състояние и постигане на добро , запазване и подобряване на доброто химично състояние до 2015 г.”;

· Повърхностно водно тяло от поречие Огоста, с име Огоста и код BG1OG307R013. Екологичното състояние на водното тяло е лошо. Химичното състояние на водното тяло е лошо. Специфичната екологична цел за повърхностно водно тяло с код BG1OG307R013 е „Предотвратяване влошаването на екологичното и химичното състояние и постигане на добро до 2027 г.”;

· Повърхностно водно тяло от поречие Огоста, с име Ботуня и код BG1OG600R018. Екологичното състояние на водното тяло е добро. Химичното състояние на водното тяло е добро. Специфичната екологична цел за повърхностно водно тяло с код BG1OG600R018 е „Запазване и подобряване на доброто екологично и доброто химично състояние до 2015 г.”.

Прогноза на въздействие

Период на строителство 

Въздействие може да се очаква върху морфологичните особености на повърхностните водни тела в зоните на пресичане (премоствания) на повърхностни водни обекти – реки и дерета от съоръженията на ИП – мостове и виадукти. Незначително и локално въздействие се очаква и по отношение повишение на неразтворените вещества в речните води, когато се изпълнява фундиране в речните корита и при подготовка на бреговите участъци (разчистване на дървесна, храстова и тревна растителност, и негодни за фундиране скални разновидности – почви, тини и др.).

Период на експлоатация

По време на експлоатация на ИП могат да се очакват въздействия от емисии на вредни вещества основно в случаи на аварии (главно с течни товари) или прекомерно използване на материали за зимно поддържане на проходимостта на пътя. Случаите на аварии, и особено тези с разливи на течни товари и вещества, са изключително редки и не могат да предизвикат дълготрайно въздействие върху състоянието на повърхностните водни тела. Зимното поддържане се извършва по утвърдени и съобразени с опазването на околната среда разходни норми, поради което също може да се приеме, че въздействието е локално и краткотрайно. Като такива могат да се посочат Cl, SO42-, Na+, Mg2+ и др. от размразяващи субстанции, използвани против обледеняване на пътното платно 

· Подземни води

Разпространението на засегнатите подземни водни тела и тяхната типова характеристика се определя основно от геологолитоложката и структурна характеристика на района през който преминава трасето. В случая това е зоната на Западния Предбалкан (в по-голямата част от трасето) и най-западните части на Дунавската равнина. 

Като рецептори (зони на въздействие), от реализацията на „проекта” могат да се посочат главно тези подземните водни тела, които имат излаз на земната повърхност и оформят релефа на района. Това е обяснимо с факта, че трасето на ИП, независимо, че в някои случаи се прокарва в условия на изкопи, засяга ограничено тези подземни водни тела и то главно техните разкрития, там където основно преобладава зоната на инфилтрация и те може да не съдържат постоянно подземни води. 

Подземни водни тела, които се пресичат от трасето на ИП са 8 на брой и са следните:

· подземно водно тяло с име „Порови води в Кватернера – Видинска низина” и код BG1G0000QAL002. Химичното състояние на подземното водно тяло е лошо. Количественото състояние на подземното водно тяло е лошо. Специфичната екологична цел е: „Намаляване съдържанието на органични и биогенни вещества, съдържанието на азот и фосфати в подземните води”;

· подземно водно тяло с име „Порови води в Кватернера – Арчар-Орсойска низина“ и код BG1G0000QAL003. Химичното състояние на подземното водно тяло е добро. Количественото състояние на подземното водно тяло е лошо. Специфичната екологична цел е: „Запазване на доброто състояние на подземните води”;

· подземно водно тяло с име „Порови води в Кватернера – р. Лом” и код BG1G0000QAL013. Химичното състояние на подземното водно тяло е лошо. Количественото състояние на подземното водно тяло е добро. Специфичната екологична цел е: „Намаляване съдържанието на органични и биогенни вещества, съдържанието на азот и фосфати в подземните води”;

· подземно водно тяло с име „Порови води в Кватернера – р.Огоста“ и код BG1G0000QAL015. Химичното състояние на подземното водно тяло е добро. Количественото състояние на подземното водно тяло е добро. Специфичната екологична цел е: „Запазване на доброто състояние на подземните води”;

· подземно водно тяло с име „Порови води в Кватернера – Врачански пороен конус“ и код BG1G00000QP027. Химичното състояние на подземното водно тяло е добро. Количественото състояние на подземното водно тяло е добро. Специфичната екологична цел е: „Запазване на доброто състояние на подземните води”;

· подземно водно тяло с име „Порови води в Неогена – Ломско-Плевенска депресия“ и код BG1G00000N2034. Химичното състояние на подземното водно тяло е лошо. Количественото състояние на подземното водно тяло е добро. Специфичната екологична цел е: „Постигане на доброто състояние на подземните води”;

· подземно водно тяло с име „Карстови води в Ломско-Плевенска депресия” и код BG1G000N1BP036. Химичното състояние на подземното водно тяло е лошо. Количественото състояние на подземното водно тяло е добро. Специфичната екологична цел е: „Постигане на доброто състояние на подземните води”;

· подземно водно тяло с име „Карстови води в Западния Балкан” и код BG1G0000TJK044. Химичното състояние на подземното водно тяло е добро. Количественото състояние на подземното водно тяло е добро. Специфичната екологична цел е: „Запазване на доброто състояние на подземните води”.

Част от горните водни тела (предимно подземните водни тела) са определени за зони за защита на питейните води, като трасето максимално е съобразено с избягване на наличните в пресичания район Санитарно-охранителни зони, определени по реда на Наредба №3 от 16 октомври 2000 г. за условията и реда за проучване, проектиране и експлоатация на санитарно-охранителните зони около водоизточниците и съоръженията за питейно-битово водоснабдяване и около водоизточниците на минерални води, използвани за лечебни, профилактични, питейни и хигиенни нужди, а именно от Пояс II и Пояс III.

Прогноза на въздействие

Период на строителство 

Въздействие върху състоянието на подземните водни тела може да се очаква главно в районите, в които е необходимо да се извършат съществени изкопни работи. Тези въздействия касаят частично осушаване на подземните водни тела по протежение на зоната на изкопните дейности, като степента на въздействие зависи от конкретната хидрогеоложка характеристика (в частност дълбочината на водните нива) на засегнатите подземни водни тела и наличието на водовземни съоръжения в близост до изкопните работи. Поради значителната разчлененост (респективно дренираност) на терена, през който минава трасето на пътя, тези въздействия най-вероятно могат да се определят като незначителни.

Период на експлоатация

По време на експлоатацията практически няма вероятност от въздействие върху състоянието на подземните водни тела.

В ДОВОС ще се разгледа в детайли състоянието на повърхностните и подземни водни тела, които ще бъдат засегнати при реализацията на ИП, и ще се направи оценка на въздействието върху тези водни тела по време на строителството (по Участъци) и по време на експлоатацията, съответно и по отношение на предлаганите проектни варианти/алтернативи на трасето.
Оценката на това въздействие ще се направи на база изходната информация в ПУРБ за Дунавски район, както и на база актуални информация за тези водни тела, включително на база проведени консултации със заинтересовани страни (дружества), на които се засягат съоръжения – зони и съоръжения за водоснабдяване на населението, канализационни системи, напоителни системи, охранителни съоръжения (диги) около коритата на реките, наличие на защитени територии и защитени зони. Ще се отрази и наличната информация по отношение наличието на зони с риск от наводнения, изготвена във връзка с разработването на Плановете за управление на риска от наводнения (ПУРН). 

В доклада за ОВОС ще се направи подробен анализ по отношение на това, дали, в кои участъци на трасето и кои водни тела (повърхностни или подземни) е възможно да бъдат по-сериозно повлияни, както и дали това въздействие би довело до допълнително замърсяване спрямо заложеното в ПУРБ и ЗВ, дори и временно. 

3.3. Земни недра (Геология)

Изходното състояние се определя чрез наличната геоложка информация за района през който ще премине трасето – картни листове от геоложки карти в мащаб 1:100 000 и обяснителните записки към тях, конкретни инженерно-геоложки доклади при проучването на земната основа, в която ще се извърши фундирането на трасето и съоръженията, топографски снимки и друга налична информация по въпроса. 

По отношение на използване на площите по трасето за търсене и/или проучване на подземни богатства, или наличие на концесии за добив на подземни богатства ще се използва Националния концесионен регистър (НКР) и пряка консултация с МИ. 

Инвестиционното предложение ще премине през областта на Западния Предбалкан, както и частично през най-западните части на Дунавската равнина. В морфоложко отношение, релефът е преди всичко нископланински до равнинно хълмист, силно разчленен от речната мрежа.

В литостратиграфско отношение разнообразието на представените скални разновидности е изключително разнообразно като на практика в района на ИП се разкриват скали с възраст обхващаща диапазона от палеозоя (метаморфитите на ордовика и перма) до съвременните кватернерни отложения на реките и льосовите наслаги по заравнените участъци на терена. Разпространение имат също скалите на мезозоя (триас, юра и креда) представени от седиментни скали пясъчници, варовици и др., както и скалите с неозойска, предимно неоген-миоценска възраст.

Рецептори на въздействието върху земните недра и геоложките условия при реализацията на „проекта” представляват специфични участъци от релефа на терена в зоните на подсичане на стръми склонови откоси и всичания в релефа за изкопни работи.

Основния рецептор се явява теренната основа като основа за насипите и изкопите и склоновата стабилност.

Извън горните основни рецептори, като не по-малко важни могат да се посочат и участъците (депата) за депониране на „неподходящи” за строителството земни маси. Като „неподходящи” могат да се определят тези земни маси, които се формират при подготовка на теренната основа и не са подходящи за влагане в насипи или изграждане на земната основа на настилката. 

От особено значение за проектирането, строителството и експлоатацията на проекти за развитието на автотранспортната мрежа е наличието на негативни геоложки явления.

В този аспект значение имат по – специално налични или потенциални свлачищни райони, срутища, заблатени райони като основа за строителство, пропадъчността на льоса, които могат да възпрепятстват строежа на съоръженията и трасето на ИП и впоследствие да затруднят условията за експлоатация. От изброените това са основно проявата на свлачищни и срутищни процеси, активизирането на които е в пряка връзка с извършваните изкопни работи. 

Източник на предварителна информацията за стабилитетните условия по трасето на „проекта” е преди всичко наличната информация на поделенията на „Геозащита” в разглеждания район – в случая контролът върху тези процеси се извършва от дружество „Геозащита”, гр. Плевен, с което следва да се извършат консултации преди започване на прединвестиционното проучване и работното проектиране.

Прогноза на въздействие
Период на строителство 

Въздействието върху геоложката среда е практически по цялото протежение на трасето на ИП. То се изразява в извършването на изкопни и насипни (земни) работи и в най-голяма степен засяга геоложката среда в зоните на дълбоките изкопи. 

Трасето не следва да засяга площи с издадени Разрешителни за търсене и/или проучване на подземни богатства и концесии за добив на подземни богатства, за което е необходимо провеждане на консултации с компетентния орган – Министерството на икономиката.

Основното въздействието върху земните недра ще се реализира в процеса на изграждане на съоръженията и пътното платно на ИП.

Период на експлоатация 

Негативно въздействие може да се получи при неправилно и некоректно проектиране и изграждане на съоръженията – подпорни и укрепителни съоръжения, в районите на подсичане на скатовете, вследствие на което да се реализира развитие на свлачища или срутища и да се затрудни последващата експлоатация на части от ИП.

В доклада за ОВОС ще се направи характеристика на земните недра съобразно наличната информация.

3.4. Почви

Съгласно почвено-географското райониране на страната, трасето на Път Е-79 и разработените алтернативни вариати, попадат в Долнодунавска почвена подобласт, Западна Долнодунавска и Западна Предбалканска провинции. В този обхват на проектните варианти на трасето по четирите Участъка, основно разпространение имат лесивираните почви – Luvisols (обикновени – haplic, LVh; светли – albic, LVa; хромови - chromic,LVx) и черноземите – Chernozems (деградирали и излужени – Luvic CHl ). В терасите на реките са характерни наносните почви (богати – eutric, FLe; и кисели – dystric, FLd). Земите попадат в средно и лошо бонитетните (III и IV група), клас S3.

Кратка характеристика на почвените типове, срещащи се в района на пътя

Съобразно „Легендата на почвите” на FAO (1988,1990), почвите в района на пътните трасета се характеризират със следното:

Ордер А. Почви, несвързани със зонални климатични условия

Тип Наносни почви (Fluvisols, FL, FAO, 1988) – (досегашни алувиални). 

Образували са се от младите наноси на реките, обрасли повече или по-малко с растителност и обогатявани периодично с нови седиментни материали. Имат само А хоризонт, под него са наносни пластове от пясък. Наносните почви винаги са разпространени на заливната и първата надзаливна тераса на реките; имат плитки - от 1 до 3 м подпочвени води (дълбочината е в зависимост от речния режим); подложени са на периодично заливане, наводняване и отлагане на нов елувий. По механичен състав биват чакълесто-песъчливи до леко глинести, като на малки разстояния се менят бързо в зависимост от гранулометрията на речните седименти. Те са рохкави, проветриви, добре овлажнени от близките подпочвени води, обработват се лесно. Голямата им филтрационна способност е предпоставка за бързо замърсяване на преди всичко на водите с разтворени в тях торове, както и от отлагането на замърсители от транспорта и др. При естествени условия върху тях расте ливадна и водолюбива растителност: власатка (Festuca pratensis), ливадина (Poa sylvatica), глушица (Lollium perenne), живовляк (Plantago lanceolata), върби (Salicaceae), елша (Alnus glutinosa), бряст (Ulmus campestris), тополи (Populaceae) и др. Трасетата, преминават през терени в близост до населени места, характерни със своята инженерно-пътна инфраструктура, попадащи под влияние на човешката дейност. В тези почви са настъпили съществени антропогенни промени. При антропогенизацията строежът на почвения профил на естествените почви е променен – наличие на антропогенен хоризонт (А). За териториите не е констатирана висока степен на замърсяване на почвата, което е гаранция за екологично чиста селскостопанска земя и продукция. Няма данни за замърсяване на почвите с тежки метали, пестициди, нефтопродукти, нитрати и други замърсители. В района на проучената ивица с ширина 100 м по трасето на алтернативите не са установени нарушени почви от техногенни обекти, почви, подложени на физически деградационни процеси /ерозия. вкисляване, засоляване, преовлажняване, заблатяване и др./, замърсени почви с токсични органични и неорганични вещества, като вредни аерозоли, поливни води, залпови замърсявания и др. 

Ордер Е. Почви със забелижима акумулация на наситена с бази органична материя

Тип Черноземи (Chernozems, CH, FAO, 1988)
Характерни за северните части на страната, като част от Долнодунавско-Понтийска почвена фация на мицеларните черноземи в Суббореалния лесо-ливадно-степен почвен сектор на Европа. Същите са продукт на степните и горско-степните райони с техния континентален  и преходно-континентален климат. Черноземите са тъмноцветни, автоморфни, дълбоко хумусни почви с по-мощен от 40 см хумусно-акумулативен хоризонт, с повече от 2 % хумус и над 80 % наситеност с бази. Те имат преходен „В” хоризонт и подпочва, богата на карбонати – хоризонт „С”, главно льос. Почвите са съз здрава зърнесто-троховидна зърнеста структура. Съдържат от 45 до 60 % глина с доминиране на прахова фракция, характерна за льоса. Солбционния им капацитет е сравнително висок. Съдържанието на карбоната достига до 20-25 %. Черноземите са със висока водозадържаща способност и създават водни запаси, необходими за растенията.

Лесивираните черноземи са характерни с появата на лесиваж, ясна текстурна диференциация на сорбционния капацитет по дълбочина на профила, присъствие на добре изразен „В” хоризонт, вкисляване на реакцията. Лесивираните черноземи осъществяват прехода между черноземите и файоземите.

Ордер F. Почви с акумулация на глина или сесквиоксиди и органична материя в подповърхностните хоризонти

Тип Лесивирани почви (Luvisols, LV, FAO 1988). Съобразно “Легендата на почвите” на FAO (1988, 1999) същите попадат в групата на почви с акумулация на глина или на сесквиотиди и органична материя в подповърхностните хоризонти. Към тези почви се отнасят нашите канеленовидни почви. Позициите на лесивираните почви в ландшафта са разнообразни. Те са върху хълмово-ридов релеф с фрагменти от слабо издигнати денудационни повръхнини с врязани речни долини и оврази, които създават добър дренаж и условия за развитие на ерозия. Заемат и стари речни тераси, където общо са по-дълбоки и по-песъчливи. Почвообразуващите скали са льосовиидни глини, льосовидни песъчливи глини, старокватернерни и плиоценски седиментни материали, както изветрителни продукти на скали. При отсъствие на ерозия лувисолите са дълбоки почви. Механичният състав е разнообразен, дължащ се най-вече на преразпределение при процеса на лесиважа. От механичните фракции доминират праховата и илестата. Хумусното съдържание на почвите под целините е сравнително високо - до 3-4%, но в нивите значително е намаляло и варира от 1.0 до 1.5-2.4% в зависимост от експлоатацията им. Типът на хумуса е фулватен. Лувисолите съдържат желязо. Силикатните съединения на желязото са повече от 50% от съдържанието на общо желязо. Установено е, че колкото повече са свободните форми на желязо, толкова по-голяма е интензивността на изветрянето. Лувисолите са средно и силнокисели с рН 4.8-5.5-6.6. наситеността с бази варира от 45 до 80%. Дългогодишната обработка е влошила структурата на почвата. Орните земи са безструктурни, силно уплътнени, трудно се обработват, влошен е водно въздушният им режим. Между 4 и 12% от годишните валежи се филтрират през почвения профил, което обуславя периодично промивен режим. Основна мярка за опазването на почвите е борбата с ерозията.

Размер на нарушенията на земите и почвите. Промяна в предназначението на земите свързано с реализацията на инвестиционното предложение 
Трасето на пътя от Видин до Враца е поделено на четири Участъка: 
• Участък № 1: Път 1-1 „Видин – Димово” от км 3+757 до км 39+480, с дължина 35.723 км и Участък № 2: Път 1-1 „Димово - Бела – Ружинци” от км 39+480 до км 61+750, с дължина 22.270 км

За тези два участъка, Участък № 1: Видин – Димово и Участък № 2: Димово - Бела – Ружинци, са разработени три варианта:

Вариант „син”– предвижда уширяването на съществуващия път до габарит Г/20 от км 3+757 до км 8+800 / 2х2 ленти за движение/ и изграждането на ново трасе в участъка Видин /км 8+800/- Ружинци с габарит Г/28м /2х2 ленти за движение/ и пътни възли на две нива по цялото трасе. Засегнатите земи са в размер на 3 352.939 дка.

Вариант „червен” – предвижда уширяването на съществуващия път до габарит Г/20 от км 3+757 до км 12+870 / 2х2 ленти за движение/ и изграждането на ново трасе в участъка Видин /км 8+800/ - Ружинци с габарит Г/28м /2х2 ленти за движение/ и пътни възли на две нива по цялото трасе. Новото трасе се предвижда максимално близо до съществуващият път, който се запазва за обслужване на прилежащите населени места. Засегнатите земи са в размер на 3 611.030 дка.

Вариант „розов” – предвижда уширяването на съществуващия път до габарит Г/20 от км 3+757 до км 12+753 /2х2 ленти за движение/ и изграждането на ново трасе в участъка Видин - Руженци /км 12+753 – км 36+226.67/ с габарит Г/28м /2х2 ленти за движение/. Засегнатите земи са в размер на 3002.532 дка.

• Участък № 3: Път 1-1 „Ружинци – Монтана” 

от км 61+750 до км 102+060 с приблизителна дължина 40.310 км.

В този участък са разработени два варианта по ново трасе и един по съществуващия път. В отделни участъци поради сложния характер на терена и съобразявайки се с близостта на населените места, те се припокриват.

Вариант „син” и допълнение към вариант „син” връзка „жълт” вариант – предвижда изграждането на ново трасе с габарит Г/28м /2х2 ленти за движение/ и пътни възли на две нива по цялото трасе. Засегнатите земи са в размер на 2 508.907 дка (2387.686 + 121.221).

Вариант „червен” - предвижда изграждането на ново трасе с габарит Г/28м /2х2 ленти за движение/ и пътни възли на две нива по цялото трасе. Засегнатите земи са в размер на 2 400.339 дка.

Вариант „зелен” - предвижда изграждането на ново трасе (по следата на старото трасе) с габарит Г/28м /2х2 ленти за движение/ и пътни възли на две нива по цялото трасе. Засегнатите земи са в размер на 2 443.250 дка.

• Участък № 4: Път 1-1 „Монтана –Враца”

от км 111+305.50 до км 140+008 с приблизителна дължина 28.703 км
За участъка са разработени три варианта:

Вариант „син”– предвижда изграждането на ново трасе с габарит Г/28м /2х2 ленти за движение/ и пътни възли на две нива по цялото трасе. Засегнатите земи са в размер на 1942.011 дка.

Вариант „червен” - предвижда изграждането на ново трасе от км 135+000 до км 143+000 с габарит Г/28м /2х2 ленти за движение/. Засягнатите земи са в размер на 1 989.947 дка.

Вариант „зелен” - проектното решение предвижда запазване на трасето на съществуващия път, като в определени участъци, то се променя в зависимост от зададената проектна скорост - с габарит Г/28м /2х2 ленти за движение/ и пътни възли на две нива по цялото трасе. Засягнатите земи са в размер на 1429.120 дка.

След реализирането на проекта, отнетите земи се класифицират като нарушени земи, съгласно възприетата Класификация на увредените земи (Инструкция № РД-00-11/13.06.1994 г. на Министерство на земеделието и горите). Строителството на пътя ще е свързано с трайни нарушения на почвите и същите ще бъдат безвъзвратно загубени като невъзобновим природен ресурс. 

Строителството на линейните обекти е свързано с отнемане на земи от поземления фонд, с произтичащите от това отчуждителни процедури. Засягат се обработваеми земи, основно обработваеми ниви, пасища, ливади, горски площи и др. За целта е съставен регистър на земите според изискванията на Подробните устройствени планове, съгласно Закона за устройство на територията (ЗУТ) и Наредба № 8/14.06.2001 год. за обема и съдържанието на устройствените схеми и планове. Земите са предимно частна собственост и общинска публична. Срещат се и държавна публична, държавна частна, общинска частна, на обществени организации, стопанисвани от общината. Определянето на засегнатите имоти, конкретната им собственост, засегната площ от трасето и сервитута на пътя ще се извърши на следващ етап на проектиране при избран вариант за трасе. 
Очаквани въздействия

По време на строителството

Основните въздействия върху почвите в резултат от реализацията на инвестиционното предложение ще бъдат свързани с промяна на предназначението на земята, нарушения на почвения профил, с промяна на протичащите в почвения субстрат физико-химични, воднофизични и биологични процеси, локално влошаване на качеството на почвите в прилежщите на пътните участъци земи.

Предвид обстоятелството, че се засягат основно земеделски земи, от важно значение е съхраняването на отнетия хумусен хоризонт с оглед използването му при ландшафтното оформление на крайпътните пространства, както и възможности за облагородяване на слабопродуктивни земи в района при излишък на хумусни маси. Съхраняването на отнетия хумус на определени за целта депа и оползотворяването му следва да става при условията на чл. 15, ал. 1 и ал. 2 на Закона за почвите и Наредба 26 за рекултивация на нарушени терени.

Първична нарушеност - При заемането на нови площи за трасето на пътя промените ще бъдат свързани с дейности, нарушаващи целостта на земната кора в рамките на строителната линия и съпътстващите временни терени. Практически в следата на трасето и сервитута почвата се унищожава окончателно и безвъзвратно.

Възможна е вторична нарушеност – създаване на условия за предизвикване на ерозия и гравитационни процеси в околопътното пространство (извън предвидените

нарушения). Възможно е в скалните откоси да възникнат сипей и срутища в зависимост от степента на напуканост (трасето при някой варианти върви в близост до чувствителни зони). Възможно е допълнително засушаване на терените (на 20-30 м от трасето), поради свързаното с изкопните работи дрениране.
С построяването ще се промени категорията на земята през която преминава пътя. Нарушенията ще бъдат в рамките на отредения терен, като след приключване на 
строителните работи, трябва да се рекултивират всички временни площадки. 
Временни нарушения на почвите ще има в местата, където са предвидени площадки за престой на строителни машини и съоръжения, площадки за депониране на изкопани земни маси, строителни материали и отнет хумус. След приключване на строителството, тези терени ще бъдат рекултивирани.

Други очаквани въздействия върху земите и почвите като „утъпкване” са възможни в резултат на неконтролирано движение на строителна и транспортна механизация извън строителната полоса и определените пътни подходи.

Замъряванията от аерозоли от ауспухови газове в процеса на строителство ще са
незначителни и няма да се отразят върху качеството на земите, предвид кратките сроковете за строителство. Възможни са и локални замърсявания на почвите с горива и масла при възникнали аварии на строителна и транспортна техника.
Очаква се въздействието върху почвите по време на строителството в пътното платно и обектите да бъде пряко, отрицателно със значителна степен на въздействие по време на извършване на строителните работи по продължение на трасето на инвестиционното предложение. То е свързано главно с унищожаване на земите и почвите (промяна в тяхното предназначение и загубата им като природен ресурс), върху които ще бъде изградено пътното трасе и всички необходими съоръжения, като мостове, надлези, подлези, виадукти, свързващи пътни възли и др.

В процеса на експлоатация
Замърсяване с вредни вещества

По време на експлоатацията на пътя ще са налице замърсявания на прилежащите пътното трасе почви следствие на емитираните газове от автомобилния транспорт, от евентуални разливи на горива и масла, замърсявания от размразяващи субстанции използвани за зимното поддържане на пътното тяло с повърхностния отток от платното.

В процеса на експлоатация пътят ще представлява линеен източник на замърсяване емитиращ:

- непрекъснато, но с променлива интензивност COx, NOx, SO2  и други газове и аерозоли, съдържащи основно Cd, сажди и др. съставки от двигателите на преминаващите МПС и от износването на техните гуми по пътното платно и на самата настилка. 

- периодично (през зимния сезон) – Cl, SO42-, Na+, Mg2+ и др. от размразяващи субстанции използвани против обледеняване на пътното платно.

Емитираните от пътя газове и аерозоли ще попадат директно в прилежащите на пътя земи и почви. Резултати от извършвано моделиране на разсейването показват, че на разстояние от 5 до 10 м от банкета, ивицата от пътя ще бъде подложена на замърсяване, като с увеличаване на разстоянието (50, 100 м) концентрациите на замърсителите рязко спада. 

Замърсяването от използване на сол и луга за зимното поддържане на пътното платно, също е източник на замърсяване на почвите в прилежащите на пътя земи. Същите не могат да предизвикат забележими изменения в качеството на почвите (освен локална промяна на рН), предвид ограничените количества които се прилагат.

Локално, но значително замърсяване на почвите в процеса на експлоатацията на пътя може да се получи в резултат на аварийни разливи на масла, бензин, опасни вещества. 

Като цяло, неблагоприятните екологични последици от замърсяването на почвите ще бъде свързано с:

· промяна (макар и локално) на протичащите в почвения субстрат физико-химични, воднофизични и биологични процеси в участъците непосредствено до пътното трасе;

· допълнително влошаване на почвената структура;

· влошаване качествата на земеделската продукция в непосредствена близост до пътя.

В обхвата на новите пътни Участъци земите се използват за интензивно земеделие - житни култури (пшеница); технически култури (слънчоглед, царевица, рапица); овощни градини и лозя.

Замърсяване с отпадъци 

Твърдите отпадъци – строителни/ремонтни и битови са сериозни замърсители на почвите в обхвата на пътищата. В аспекта на замърсяване на почвите с отпадъци, в участъците за престой на автотранспортни средства, крайпътните пространства се замърсяват с битови отпадъци, а на места и от строителни, в резултат на строителни и ремонтни дейности на пътя. В това отношение крайпътното пространство на пътя няма да прави изключение.

Ерозионни процеси - привнесена ерозия

Предпоставки за възникване на привнесена ерозия ще са формираните откоси, които ще се изградят при строителството на пътя. Характерът на терена, през който ще преминат новите пътни трасета, предвижда изкопни и насипни работи и оформянето на високи откоси, което е предпоставка за възникване на привнесена ерозия. 

Предвидените рекултивационни дейности при своевременно им извършване ще предотвратят до голяма степен появата на това явление.

В доклада за ОВОС ще бъде направен баланс на засегнатите територии по начин на трайно ползване, категория и собственост. 

Ще бъдат разгледани и оценени очакваните въздействия върху почвите в резултат на новото строителство и въздействието в етапа на експлоатация на пътя. Ще бъдат набелязани мерки за намаляване отрицателното въздействие върху земите и почвите от реализацията на пътните участъци.

3.5. Растителен и животински свят. Елементи на Националната екологична мрежа
Растителен свят

Растителността в обхвата на Път Е-79 „Видин - Враца” съгласно геоботаническото райониране на страната се отнася към Илирийската (Балканска) провинция на Европейската широколистна горска област, Дунавски хълмисто-равнинен окръг (Видински и Монтански райони) и Предбалкански окръг (Мездренски и Белоградчишки райони). В неусвоените за интензивно земеделско ползване земи, остатъчната горска растителност е представена от церово-благунови гори (Quercus cerris, Quercus frainetto), както и от ксеротермни гори от космат дъб (Quercus pubescens) и келяв габър (Carpinus orientalis):

• Смесени гори от цер (Quercus cerris) и благун (Quercus frainetto) и келяв габър (Carpinus orientalis);
• Смесени гори от обикновен габър (Carpinus betulus) и цер (Quercus cerris) на места с горун (Querceta dalechampii) клен и др.

• Смесени гори от космат дъб (Quercus pubescens) и виргилиев дъб (Quercus virgilianae)
На места са се формирали храсталаци от драка (Palustris spina-christi) и вторични нискостеблени разредени гори от келяв габър (Carpinus orientalis), мъждрян (Fraxinus ornus).

Мезоксеротремна тревна растителност е с пребладаване на луковична ливадина (Poa bulbosa), пасищен райграс (Lolium perenne), троскот (Cynodon dactylon) на места и белизма (Dichantium ischaemum) и по-рядко садина (Chrysopogon gryllus) и се установява главно по селските мери.
В поречието на реките се установяват крайречни местообитания на върби (Salix alba) и тополи (Populus nigra, P. alba)
Засегнатите земеделски земи са:

• Ниви – засягат се изкуствени агроценози с отглеждане основно на зърнени култури и технически култури.

• Ливади – за производство на фураж доминирани от хибридни видове на р. Trifolium (Trifolium hybridum), ливадна детелина (Trifolium pratense), бяла детелина (T.repens), жълта детелина (T. patens), полска детелина (T. campestre) и др.

• Пасища (мера) В тези територии тревната растителност е изцяло производна, формирана вторично. Смесените тревостои са с богато разнотревие доминирано от Сем. Житни (Poacceae). Съобществата са широко разпространени. От храстовите видове в мерите, доминиращо е участието на тревист бъз (Sambucus ebulus), повет (Clematis vitalba), шипка (Rosa canina), полска къпина (Rubus sanguineus).
• Трайни насаждения. Засягат се овощни и лозови насаждения.

• Полски пътища. Характеризират се с незначителна остатъчна тревна растителност, утъпкана и разпокъсана от коловозите на преминаващата селскостопанската техника.

• Участък № 1: Път I-1 „Видин – Димово” (от км 3+757 до км 39+480 с приблизителна дължина 35.723 км) и трите варианта на трасето преминават основно през обработваеми земи. Разпокъсани горски участъци по „син” вариант се засягат между: км 15+500 - км16+000; км 16+800 - км 17+600; км 18+000 - км 19+500. 
• Участък № 2: Път I-1 „Димово - Бела – Ружинци” (от км 39+480 до км 61+750 с приблизителна дължина 22.270 км). По „син” вариант горски участъци се засягат между км 39+00 - км 42+000 и км 55+600 - км 57+000. По „червен” вариант между км 43+00 и км 47+400.
• Участък № 3: Път I-1 „Ружинци – Монтана” (от км 61+750 до км 102+060с приблизителна дължина 40.310 км)
• Участък № 4: Път I-1 „Монтана –Враца” (от км 111+305.50 до км 140+008 с приблизителна дължина 28.703 км)
Трите варианта на трасето на Участък 3 и Участък 4 преминават през равнинен и слабо-хълмист терен, следвайки релефа на подножието на Западния Балкан от Враца до с. Ружинци. Основната част от терените са агроландшафти с интензивно земеделско ползване. Ограничени облесени участъци се пресичат (от сегашното трасе) между селата Бели Извор и Краводер и селата Плешивец и Ружинци. Синият и червеният варианти пресичат гората при Бели Извор в продължение на около 0.4 км. Синият вариант не засяга гората при Ружинци, но преминава през тясна част (~0.3 км) от нея.
Очаквани въздействия в процеса на строителството

Основните нарушения по отношение на растителната компонента ще бъдат извършени в процеса на усвояването (подготвителни работи) за трасето на новите пътни Участъци.

При строежа на пътя основните въздействия върху растителната компонента се свеждат до:

· унищожаване на полуестествени и естествени фитоценози (гори, ливади, пасища);

· създаване на условия при промяна на местообитанията и нахлуване на рудерални и плевелни видове в унищожените естествени ценози и промяна на флористичния състав;
· развитие на процеси на деградация. 

Засягат се основно земеделски земи с основно предназначение за селското стопанство (ниви, ливади, пасища, трайни насаждения, полски пътища, оврази, други територии), в които в една или друга степен са настъпили антропогенни изменения в състава на растителната покривка.

Като цяло, очакваните нарушения в териториите подлежащи на усвояване за строителството на пътя, по отношение на растителната компонента ще са преки, значителни и дълготрайни.

Очаквани въздействия в процеса на експлоатацията

Въздействия от емитирани прах и аерозоли от автомобилния трафик
Като линеен източник на замърсяване и като интензивно натоварен път с автомобилно движение, пътя ще предизвиква в различна степен негативно въздействие върху растителната компонента, прилежаща на пътното трасе. Установено е (литературни данни), че ивиците от двете страни на натоварени пътни участъци на разстояние до 150 м от платното са най-силно замърсени. 

Следва да се отбележи, че в България няма норми за съдържание на замърсители в биомаса. Санитарни норми за съдържание на вредни вещества в растителност (зеленчуци) са определени с Наредба № 5 на Министерство на народното здраве (МНЗ) от 1984 г.

Въздействия от режима на зимната поддръжка – опесъчаване/осоляване

Замърсяването от използване на сол и луга за зимно поддържане на пътното платно, също е източник на замърсяване на почвите, респективно на растителността в прилежащите на пътя земи. Същите не могат да предизвикат забелижими изменения в качеството на растителността предвид ограничените количества, които се използват. 

Въздействия от рекултивационни и ландшафтно озеленителни мероприятия

Привнасянето на нови крайпътни местообитания е свързано с ландшафтното оформяне и биологичното укрепване на крайпътните пространства, откоси и насипи. Въздействието е свързано с реализацията на ландшафтно-озеленителни мероприятия. С проектите се цели с помощта на дървесно-храстова и тревна растителност да се постигне хармонично единство между пътя и околния ландшафт и биологично укрепване на пътните откоси. Растителните видове, които се използват трябва да отговарят на определени климатични и едафични условия, както и да бъдат газозадържащи и газоустойчиви. Следва да се отбележи, че изборът на газозадържащи и газоустойчиви видове в известна степен е условен, тъй като няма абсолютно устойчиви видове към вредните газове. Устойчивостта им се мени в процеса на тяхното развитие – обикновено младите растения имат понижена устойчивост, която в зряла възраст се повишава, а при застаряване отново се понижава. 

Изграждането на устойчиви и жизнени растителни групи и насаждения, изисква максимално съответствие между екологическите изисквания на видовете и условията на средата. Изборът на растителните видове следва максимално да се съобразява с характерът на местната флора и да не се допуска внасянето на инвазивни видове.

В доклада за ОВОС ще бъдат конкретизирани и оценени очакваните нарушения на растителната компонента в обхвата на вариантите на пътните Участъци, като за целта ще бъдат направени теренни проучвания за сътоянието на растителността и наличие на природни местообитания и местообитания на видове, предмет на защита.

Животински свят
Според зоогеографското райониране на България, Път Е-79 и разработените варианти попадат в Дунавския и Старопланинския зоогеографски райони, в пояса на равнинно-хълмистия и хълмисто-предпланинския пояс на широколистните гори. Фауната е с преобладаващо евросибирско и европейско разпространение.

Както е известно, дивите животни са пряко зависими от растителната покривка. В Дунавския район участъците на трасето преминават през леко хълмист и равнинен терен, където обликът на сегашната растителна покривка се определя от селскостопанските площи (обработваеми и пустеещи земи). В предпланинските склонове на Стара планина/Предбалкан са характерни ниски, облесени с широколистна растителнист билни възвишения. 

В гореописаните местообитания се срещат типични представители от различните таксономични групи животни, с които се характеризира съответния зоогеографски район.
Усвояването на територии за новото строителство и движението на МПС по пътищата, оказват съществено влияние върху фаунистичното разнообразие. Най-значимо е фрагментирането на местообитанията и причиняване смъртта на много видове бозайници, птици, влечуги, земноводни, насекоми и др.

В доклада за ОВОС ще бъдат конкретизирани и оценени очакваните нарушения на местообитания на животински видове в обхвата на оценяваните три проектни варианта по Участъци, като за целта ще бъдат направени теренни проучвания за наличие на местообитания, които ще бъдат засегнати от строителството. Ще бъдат оценени и очакваните въздействия в етапа на експлоатация на пътя.
(Клас Бозайници (Mammalia). 

Бозайната фауна в горските масиви от ниските части на Старопланинския район, не е разнообразна. Трасетата на пътя попадат в ареала на най-обикновените и многобройни бозайници като: таралежът (Erinaceus concolor), обикновената горска мишка (Sylvaemus sylvaticus), дивият заек (Lepus europaeus), чакалът (Canis aureus), дивата свиня (Sus scrofa), белката (Martes foina) и др. В необработваемите площи се срещат: лалугер (Spermophilus citellus), пъстър пор (Vormela peregusna), обикновен пор (Putorius putorius).
Вариантните решения по четирите Участъка на пътя в по-голямата си част преминават през земеделски земи - интензивно използвана обработваема земя. Покрай нея почти липсват компактни горски масиви. Тъй като строителството на пътя ще засегне предимно тези обработваеми земеделски земи в хълмиста и равнинна територия, вероятността да бъдат засегнати убежища на едри горски видове бозайници е незначителна. Засегнатите площи с разредени гори са с много малка площ спрямо общата усвояема територия и те са изключително антропогенно повлияни и често деградирали. Не се засягат местообитания на прилепи.

Предварителното проучване показва, че видовото разнообразие на бозайната фауна в обхвата на пътя се свежда до:

Разред Насекомоядни (Insectivora)
- таралеж (Erinaceus concolor);  

- къртица (Talpa europaea);

- малка белозъбка (Crocidura suaveolens);

- белокорема белозъбка (Crocidura leucodon)

Разред Гризачи (Rodentia)
- лалугер (Spermophilus citellus);

- черногръд хомяк (Mesocricetus newtoni);

- обикновена полевка (Microtus arvalis);

- домашна мишка (Mus domesticus);

- полска мишка (Apodemus mystacinus);

- сляпо куче (Nannospalax leucodon)

Разред Хищници (Carnivora)


- видра (Lutra lutra);

- вълк (Canis lupus);
- пъстър пор (Vormela peregusna);

- степен пор (Mustela eversmanni);

- язовец (Meles meles);


- невестулка (Mustela nivalis) 
Природозащитен статус на бозайниците без прилепи

	Вид
	ЗБР-Прил.
	Дир. 92/43
	ЧК

	Таралеж (Erinaceus concolor)  
	III
	-
	-

	Къртица (Talpa europaea)
	-
	-
	-

	Малка белозъбка (Crocidura suaveolens)
	-
	-
	-

	Белокорема белозъбка (Crocidura leucodon)
	-
	-
	-

	Лалугер (Spermophilus citellus)
	II
	II, IV
	-

	Видра (Lutra lutra)
	II, III
	II, IV
	VU

	Вълк (Canis lupus)
	II
	II, IV
	VU

	Пъстър пор (Vormela peregusna)
	II, III
	II, IV
	VU

	Степен пор (Mustela eversmanni)
	II, III
	II, IV
	VU

	Черногръд хомяк (Mesocricetus newtoni)
	II, III
	
	-

	Невестулка (Mustela nivalis)
	III
	-
	-

	Обикновена полевка (Microtus arvalis)
	-
	-
	-

	Домашна мишка (Mus domesticus)
	-
	-
	-

	Сляпо куче (Nannospalax leucodon)
	-
	-
	-


ЗБР – Закон за биологичното разнообразие (№ на приложението)

Дир – Директива на Съвета 92/43/ЕИО (№ на приложението)

ЧК – Червена книга на Република България (категория на застрашеност)

Прогноза на въздействие 

Период на строителство
Нарушение на местообитания е вероятно да има в процеса на усвояване на териториите за строителство на пътя и неговите елементи, което ще доведе до изтегляне на видовете в съседни територии. Въздействие ще има и по отношение на хранителната верига, поради фрагментиране на територията. Повишаването на шумовата характеристика от строителния трафик също ще има отражение върху бозайниците.

Период на експлоатация
Увеличаване на антропогенното и техногенно натоварване в прилежащите територии, вследствие автомобилния поток, изхвърлянето на вредни емисии от автомобилите, шумово замърсяване и др.

Смъртност от сблъсък на животинските видове с автомобили, като най-уязвими в това отношение са дребни бозайници, както и нощно активните гризачи.

За целите на ОВОС ще бъдат направени проучвания по отношение на най-често срещаните бозайници на засегнатите територии или ползващи я от животните за трофична база. Ще бъдат оценени преките и непреки въздействия върху бозайната фауна от реализацията на проекта. Анализите ще бъдат направени въз основа на прогнозна оценка, теренни наблюдения, литературни данни, научна информация и практически опит на експертите.
Посочените по-горе въздействия могат да бъдат считани за общи и при трите варианта за четирите Участъка за изграждане на пътя, но степента им вероятно ще бъде различна.

(Клас Птици (Aves)
Вариантите на трасето на Път Е-79, преминават през два зоогеографски района - Старопланински район и Дунавски район. Старопланинският район включва територията на Стара планина и Предбалкана, а Дунавския район обхваща територията на Западна Дунавската равнина. 
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Фиг. № 8.5-1. Карта на зоогеографските райони (по “География на България”, т.І, 1982):

1 – северен регион; 2 – южен регион. 

Райони: 

І-Дунавски; ІІ-Старопланински; ІІІ – Рило-Родопски; ІV – Струмско-Местенски; V – Тракийски; VІ – Черноморски; VІІ – Странджански.

Орнитофауната на двата района проявява различия, предвид характера на релефа и растителността. В Дунавския район гнездящите птици имат по-голямо сходство с тези от Черноморското крайбрежие, а в Старопланинския район с тези от Рило-Родопския район. Причината за това е в силно изразения планински облик на тези райони.

Орнитофауната по проектните трасета на Път Е-79 не проявява такива съществени различия във видовия състав, тъй като вариантите засяга Предбалкана и западната част на Дунавската равнина, където преобладават палеарктичните видове от пояса на дъба.

Птиците в България наброяват 409 вида, групирани в 19 разреда и 62 семейства (BURNARCO, 2009). Орнитофауната за района е представена от видове, характерни за дъбовия горски пояс. Това са предимно студоустойчиви фаунистични видове. Характерни птици са: чинката (Fringilla coelebs), пойният дрозд (Turdus philomelos), коса (Turdus merula), кълвачи (р. Dendrocopos), зидарката (Sitta europaea), червеногръдката (Erithacus rubecula), синигери (p. Parus) и др. дендрофилни видове, тясно свързани с широколистния горски комплекс.

Проектираните трасета на пътя преминават през някои разнородни хабитати: разредени горски територии, открити поляни, сечища, окрайнини на гори, крайречни местообитания. 

В горските територии видовете са характерни за пояса на дъба, която е богата и разнообразна.
По-откритите, храстово-тревни местообитания са предпочитани от червеногърбата сврачка (Lanius colurio), жълта (Emberiza cirtinella) и градинска овесарка (Emberiza hortulana), горска чучулига (Lullula arborea), полска чучулига (Alaudia arvensis), горската (Anthus trivialis) и полска бъбрица (Athus campestris) и др.

Орнитофауната в крайречните дървесно-храстови местообитания е представена от видове, характерни за по-влажни крайречни гори и храсталаци – авлига (Oriolus oriolus), славей (Luscinia megarhynchos), елов певец (Phylloscopus collybitа), кукувица (Cuculus canorus), голямо черноглаво коприварче (Sylvia atricapilla), фазан (Phasianus colchicus), голям синигер (Parus major), кос, чинка и др.

Природозащитен статус 

	ВИД
	ЗБР

Прил.
	Дир

2009/147/ЕО 
	ЧК

	Българско име
	Латинско име
	
	
	

	бял щъркел
	Ciconia ciconia
	 2, 3
	 Прил І
	 У

	зеленоглава патица
	Anas platyrhynchos
	 4, 6
	 
	 

	малък ястреб
	Accipiter nisus
	 3
	 Прил ІІ
	 З

	осояд
	Pernis apivoris
	2, 3
	 Прил І
	 У

	обикновен мишелов
	Buteo buteo
	3
	 Прил ІІ
	 

	обикновена ветрушка
	Falco tinnunculus
	3
	 Прил ІІ
	 

	пъдпъдък
	Coturnix coturnix
	4
	 
	 

	колхидски фазан
	Phasianus colchicus
	4, 6
	 
	 

	яребица
	Perdix perdix
	4, 6
	 
	 

	лиска
	Fulica atra
	4, 6
	 Прил ІІ
	 

	зеленоножка
	Gallinula chloropus
	3
	 Прил ІІ
	 

	ливаден дърдавец
	Crex crex
	2, 3
	 Прил І
	 У

	гривяк
	Columba palambus
	4, 6
	 
	 

	обикновена гургулица
	Streptopelia turtur
	4
	 
	 

	обикновена кукувица
	Cuculus canorus
	3
	 
	 

	чухал
	Otus scops
	3
	 
	 

	домашна кукумявка
	Athene noctua
	3
	 
	 

	горска улулица
	Strix aluco
	3
	 
	 

	горска ушата сова
	Asio otus
	3
	 
	 

	земеродно рибарче
	Alcedo atthis
	2, 3
	 Прил І
	 

	обикновен пчелояд
	Merops apiaster
	 2а
	  Прил ІІ
	 

	синявица
	Coracias garrulus
	 2, 3
	 Прил І
	 У

	папуняк
	Upupa epops
	 3
	 
	 

	въртошийка
	Jynx torquilla
	 3
	 
	 

	черен кълвач
	Dryocopus martius
	 2, 3
	 Прил І
	 У

	зелен кълвач
	Picus viridis
	 3
	 
	 

	сив кълвач
	Picus canus
	2, 3
	 Прил І
	 З

	малък пъстър кълвач
	Dendrocopos minor
	 3
	 
	 

	среден пъстър кълвач
	Dendrocopos medius
	2, 3
	 Прил І
	 

	голям пъстър кълвач
	Dendrocopos major
	 3
	 
	 

	сирийски пъстър кълвач
	Dendrocopos syriacus
	 2, 3
	 Прил І
	 

	качулата чучулига
	Galerida cristata
	 3
	 
	 

	горска чучулига
	Lullula arborea
	 2, 3
	 Прил І
	 

	полска чучулига
	Alaudia arvensis
	 3
	 
	 

	селска лястовица
	Hirundo rustica
	 3
	 
	 

	червенокръста лястовица
	Hirundo daurica
	 3
	 
	 

	градска лястовица
	Delichon urbica
	 3
	 
	 

	жълта стърчиопашка
	Motacilla flava
	 3
	 
	 

	бяла стърчиопашка
	Motacilla alba
	 3
	 
	 

	полска бъбрица
	Athus campestris
	 2, 3
	 Прил І
	 

	горска бъбрица
	Anthus trivialis
	 3
	 
	 

	червеногърба сврачка
	Lanius colurio
	 2, 3
	 Прил І
	 

	черночела сврачка
	Lanius minor
	 2, 3
	 Прил І
	 

	орехче
	Troglodytes troglodytes
	 3
	 
	 

	червеногръдка
	Erithacus rubecula
	 3
	 
	 

	южен славей
	Erithacus megarhynchos
	 3
	 
	 

	сиво каменарче
	Oenanthe oenanthe
	 3
	 
	 

	кос
	Turdus merula
	 3
	 
	 

	поен дрозд
	Turdus philomelos
	 3
	 
	 

	голямо черноглаво коприварче
	Sylvia atricapilla
	 3
	 
	 

	голямо белогушо коприварче
	Sylvia communis
	 3
	 
	 

	малко белогушо коприварче
	Sylvia curruca
	 3
	 
	 

	елов певец
	Phylloscopus collybitus
	 3
	 
	 

	сива мухоловка
	Muscicapa striata
	 3
	 
	 

	голям синигер
	Parus major
	 3
	 
	 

	син синигер
	Parus caeruleus
	 3
	 
	 

	горска зидарка
	Sitta europaea
	 3
	 
	 

	жълта овесарка
	Emberiza cirtinella
	 3
	 
	 

	градинска овесарка
	Emberiza hortulana
	2, 3
	 Прил І
	 

	сива овесарка
	Miliaria calandra
	 3
	 
	 

	обикновена чинка
	Fringilla coelebs
	 3
	 
	 

	зеленика
	Carduelis chloris
	 3
	 
	 

	щиглец
	Carduelis carduelis
	 3
	 
	 

	обикновено конопарче
	Carduelis cannabina
	 3
	 
	 

	черешарка
	Coccothraustes coccothraustes
	 3
	 
	 

	обикновен скорец
	Sturnis vulgaris
	 4
	 
	 

	авлига
	Oriolus oriolus
	 3
	 
	 

	домашно врабче
	Passer domesticus
	 
	 
	 

	испанско врабче
	Passer hispaniolensis
	 3
	 
	 

	полско врабче
	Passer montanus
	 3
	 
	 

	сойка
	Garrulus glandarius
	 
	 
	 

	сврака
	Pica pica
	 4
	 
	 

	чавка
	Corvus monedula
	 4
	 
	 

	сива врана
	Corvus corone
	 4
	 
	 

	гарван
	Corvux corax
	 3
	 
	 


ЗБР – Закон за биологичното разнообразие (№ на приложението)

Дир – Директива на Съвета 2009/147/ЕИО (№ на приложението)

· Прил І – видове по чл. 6 ал. 1 т. 3 от ЗБР

· Прил ІІ -  видове по чл. 6 ал. 1 т. 4 от ЗБР

ЧК – Червена книга на Република България (категория на застрашеност)

З – застрашен

У - уязвим

Прогноза на въздействие

Период на строителство

Унищожаване на местообитания. Строителството на пътя е възможно да доведе до пряко, постоянно и необратимо разрушаване на съществуващите видове местообитания на птици на мястото на самото трасе и строителните полигони, тъй като се предвижда пълна промяна на местообитанието вследствие на строителството.
Фрагментация на местообитания. Фрагментацията на местообитания е най–силно изразена при изграждането на т.н линейни инфраструктурни съоръжения - магистрали, пътища, ски писти, канали и др. При птиците фрагментацията на местообитанията не е силно изразена в такава степен, както при бавно подвижните животни като влечуги и земноводни. При част от наземно гнездящите птици като ливадният дърдавец, пъдпъдъка, яребицата, чучулигите и др. би могло да се получи фрагментация на гнездови местообитания от строителството на пътя с неговите габарити. 

Смъртност на индивиди. Смъртност на птици в резултат на нарушаване на местообитания, движение на транспортна техника.

Прогонване на птици заради засилено човешко присъствие. На места територията от вариантните трасета на пътя не е била подлагана на засилен антропогенен натиск. Струпването на хора и техника може да доведе до директно прогонване на птиците от местообитанията им в района на тези участъци.

Период на експлоатация

В периода на експлоатация очакваните въздейстния се свеждат до:

• Влошаване качеството на съседните местообитания заради безпокойство (шумово и светлинно замърсяване);

• Влошаване качеството на съседните местообитания в следствие пресушаване на влажни зони;

• Влошаване качеството на съседните местообитания в следствие изхвърляне на отпадъци. 

• Смъртност на индивиди от автомобилния трафик.
За целите на ОВОС ще бъдат направени проучвания по отношение на най-често срещаните птици, гнездящи на територията или ползващи я за трофична база и укритие. Анализите ще бъдат направени и въз основа на прогнозна оценка, теренни наблюдения, литературни данни, научна информация и практически опит на експертите и непубликувани данни за фауната в района. 
(Клас Земноводни (Amphibia)
Според съвременните схващания за разпространението на земноводните в България (Stojanov et al., 2011) в западните части на Предбалкана и западната част на Дунавската равнина, на запад от р. Искър се срещат 10 вида земноводни, които са защитени по смисъла на Закона за биологичното разнообразие (Приложения 2 и 3), Директива на Съвета 92/43/ЕИО (Приложения 2 и 4) и Червена книга на България както следва: 
Природозащитен статус на земноводните

	Вид
	ЗБР

Прил.
	Дир 92/43
	ЧК

	Обикновен тритон (Lissotriton vulgaris)
	III
	
	

	Дъждовник (Salamandra salamandra)
	III
	
	

	Южен гребенест тритон (Triturus karelinii)
	II, III
	II, ІV
	

	Червенокоремна бумка (Bombina bombina)
	II, III
	II, ІV
	

	Жълтокоремна бумка (Bombina variegata)
	II, III
	II, ІV
	

	Кафява крастава жаба (Bufo bufo)
	III
	
	

	Зелена крастава жаба (Bufo viridis)
	III
	ІV
	

	Жаба дървесница (Hyla arborea)
	III
	ІV
	

	Голяма водна жаба (Pelophylax ridibundus)
	IV
	V
	

	Горска жаба (Rana dalmatina)
	
	ІV
	


ЗБР – Закон за биологичното разнообразие (№ на приложението)

Дир – Директива на Съвета 92/43/ЕИО (№ на приложението)

ЧК – Червена книга на Република България (категория на застрашеност)

Прогноза на въздействие

Потенциалните отрицателни въздействия върху земноводните при изпълнение на инвестиционното намерение за модернизация на Път Е-79 могат да се характеризират по следния начин:

Период на строителство 

Загуба на местообитания; 

Унищожаване на екземпляри; 

Бариерен ефект.

Период на експлоатация

Унищожаване на екземпляри;

Фрагментация на популации.

Посочените по-горе въздействия могат да бъдат считани за общи и при трите варианта за изграждане на пътя, но степента им вероятно ще бъде различна.

(Клас Влечуги (Reptilia)
Според съвременните схващания за разпространението на влечугите в България (Stojanov et al., 2011) в западните части на Предбалкана и западната част на Дунавската равнина, на запад от р. Искър се срещат 17 вида влечуги, 15 от които са защитени по смисъла ва Закона за биологичното разнообразие (Приложения 2 и 3), Директива на Съвета 92/43/ЕИО (Приложения 2 и 4) и Червена книга на България, както следва:
Природозащитен статус на влечуги

	Вид
	ЗБР
	Дир
	ЧК

	Обикновена блатна костенурка (Emys orbicularis)
	II, III
	II, ІV
	

	Шипобедрена костенурка  (Testudo graeca)
	II, III
	II, ІV
	EN

	Шипоопашата костенурка (Testudo hermanni)
	II, III
	II, ІV
	EN

	Късокрак гущер (Ablepharus kitaibelii)
	III
	ІV
	

	Слепок (Anguis fragilis)
	III
	
	

	Горски гущер (Darevskia praticola)
	
	
	

	Ивичест гущер (Lacerta trilineata)
	III
	ІV
	

	Зелен гущер (Lacerta viridis)
	III
	ІV
	

	Стенен гущер (Podarcis muralis)
	III
	ІV
	

	Кримски гущер (Podarcis tauricus)
	III
	ІV
	

	Медянка (Coronella austriaca)
	III
	ІV
	

	Голям стрелец (Dolichophis caspius)
	III
	ІV
	

	Пъстър смок (Elaphe sauromates)
	II, III
	II, ІV
	EN

	Обикновена водна змия (Natrix natrix)
	
	
	

	Сива водна змия (Natrix tessellata)
	III
	ІV
	

	Смок мишкар (Zamenis longissimus)
	III
	ІV
	

	Пепелянка (Vipera ammodytes)
	III
	ІV
	


ЗБР – Закон за биологичното разнообразие (№ на приложението)

Дир – Директива на Съвета 92/43/ЕИО (№ на приложението)

ЧК – Червена книга на Република България (категория на застрашеност)

Прогноза на въздействие

Потенциалните отрицателни въздействия върху влечугите при изпълнение на инвестиционното намерение за изграждане на Път I-1 (Е-79) Видин - Враца могат да се характеризират по следния начин:

Период на строителство 

Загуба на местообитания; 

Унищожаване на екземпляри; 

Бариерен ефект.

Период на експлоатация: 

Унищожаване на екземпляри; 

Фрагментация на популации.

Строителството на пътя и по трите варианта на Участъците засяга основно обработваеми земи и в по-малка степен цели необработени участъци, където са възможни местообитания на влечугите. Това са терени с ниско видово разнообразие. Трябва да се подчертае, че повечето от сухоземните видове от тази категория (смок-стрелец, смок-мишкар, пепелянка, зелен гущер, стенен гущер, кримски гущер) въобще не обитават обработваемите площи и само рядко се срещат в сухите тревни съобщества. Тези видове са концентрирани в крайречните храсти, лъки, насипи на диги и други места с по-добре развит микрорелеф и по-буйна растителност. 

Течението на реките и на места околните заблатени земи са много подходящи за блатната костенурка. В този смисъл, пресичането на пътя при реките може да се окаже конфликтна точка за обикновената блатна костенурка. Мястото е конфликтно и за други обитатели на реката. Тя е единственият коридор, който се използва като миграционен път и смекчава фрагментацията от двете страни на пътя. Загубите на популацията на блатната костенурка при пресичането на реките ще зависят от качеството на изпълнение на загражденията. 

Характерът на пътя, интензивността на движението по него в процеса на експлоатацията както инфраструктурни обекти, неминуемо ще причинят незначително фрагментиране на местообитанията и на обитаващите ги популации.

За целите на ОВОС ще бъдат направени проучвания по отношение на най-често срещаните представители на херпетофауната на териториите или ползващи я за трофична база и укритие. Анализите ще бъдат направени и въз основа на прогнозна оценка, теренни наблюдения, литературни данни, научна информация и практически опит на експертите и непубликувани данни за херпетофауната в района. 
( Клас Риби (Pisces)
Инвестиционното предложение предвижда изграждане на нови мостови съоръжения над реки. Строителните работи ще бъдат свързани с дейности в речното корито и въздействие върху ихтиофауната.
За реките, които се засягат от строителството най-често срещани са видове от сем. Шаранови (Cyprinidae) и сем. Виюнови (Cobitidae) представени от:



- речен кефал (Leuciscus cephalus);

- обикновена мряна (Barbus barbus);

- черна балканска мряна (Barbus meridionalis petenyi)


- уклей (Alburnus alburnus);


- малка кротушка (Gobio uranoscopus);


- скобар (Chondrostoma nasus);

- обикновен щипок (Gobitis taenia);

- балкански щипок (Sabanejewia aurata)
- маришка мряна (Barbus cyclolepis /B. plebejus);

- горчивка (Rhodeus amarus (Rhodeus sericeus amarus);
-
распер (Aspius aspius). 

Природозащитен статус на рибите

	Вид
	ЗБР
	Дир
	ЧК

	Речен кефал (Leuciscus cephalus);
	-
	-
	-

	Обикновена мряна (Barbus barbus);
	-
	-
	-

	Черна балканска мряна (Barbus meridionalis petenyi)
	IV
	II
	-

	Уклей (Alburnus alburnus)
	-
	-
	-

	Малка кротушка (Gobio uranoscopus)
	II
	-
	EN

	Скобар (Chondrostoma nasus)
	-
	-
	-

	Обикновен щипок (Gobitis taenia)
	-
	II
	-

	Балкански щипок (Sabanejewia aurata)
	-
	-
	EN

	Маришка мряна (Barbus cyclolepis)
	-
	II
	-

	Горчивка (Rhodeus amarus)
	II
	II
	-

	Распер (Aspius aspius)
	II
	II
	VU


ЗБР – Закон за биологичното разнообразие (№ на приложението)

Дир – Директива на Съвета 92/43/ЕИО (№ на приложението)

ЧК – Червена книга на Република България (категория на застрашеност)

Прогноза на въздействие


Период на строителство

Основните въздействия върху ихтиофауната ще бъдат в процеса на строителството на премостващите пътните участъци съоръжения. Въздействието ще се изразява във временно размътване на водата с негативно влияние върху ихтиофауната и прогонването й от мястото на строителството на устоите на съоръженията. При работа в периода на хвърляне на хайвера, е възможно на места (полепнал по дъното или върху водна растителност) и неговото унищожаване.

Възможни косвени въздействия ще се изразяват преди всичко в опасност от замърсяване на водата в напоителни канали, свързани с реките.

Период на експлоатация

В процеса на експлоатация единствено възможни въздействия върху ихтиофауната ще има само при аварии на транспортни средства и пряко попадане на замърсяващи вещества във водните течения около мостовете.

В доклада за ОВОС ще бъдат анализирани и оценени въздействията (по Участъци и варианти) по отношение на представителите на ихтиофауната в реките, които се засягат от строителството на мостови съоръжения. Анализите и заключенията ще бъдат направени въз основа на прогнозна оценка, теренни наблюдения, литературни данни, научна информация и практически опит на експертите и непубликувани данни за ихтиофауната в района на трасето на ИП. 

Защитени територии

Разглежданите проектни варианти по четирите Участъка на Път Е-79 „Видин – Враца” не преминават през защитени територии.

3.6. Отпадъци

Инвестиционното предложение ще се реализира на терени от следните общини: Видин, Грамада, Макреш, Димово, Ружинци, Монтана и Криводол;

Отпадъците, които се генерират на територията на общините се предават за третиране в регионални системи за управление на отпадъците, следвайки йерархията за управление на отпадъци с цел да се предотврати, намали или ограничи вредното им въздействие върху човешкото здраве и околната среда.
При теренните огледи на територията, предвидена за реализация на инвестиционното предложение не са забелязани неорганизирани сметища, които да оказват негативно въздействие върху околната среда. Предстои да бъдат направени допълнителни проучвания на територията.
Зоните на въздействие (рецептори) на генерираните от строителството и пътния трафик отпадъци, които могат да бъдат повлияни от реализацията на пътя са: повърхностни и подземни води; почви; местообитания и атмосферен въздух.

Прогноза на въздействие

Реализацията на инвестиционното предложение включва два периода, при които се очаква генериране на отпадъци - по време на строително-монтажните дейности и по време на експлоатация на пътя.

Период на строителство 

По време на строително-монтажните дейности на пътното трасе и съоръженията на пътя ще се генерират различни по вид отпадъци при разчистване и подготовка на строителни площадки, изпълнение на изкопни дейности, строителство на пътното тяло, строителство на мостови и пътни съоръжения (надлези, подлези, водостоци), реконструкции на инженерни мрежи, пресичане на ж.п линии, местата за складиране на строителни материали, временни монтажни площадки, пътни възли, местата за домуване и непланирани ремонтни дейности на транспортна, пътно-строителната и монтажна техника, както и на местата за временни битови лагери на работещите. Различните по вид отпадъци, които ще се генерират при изграждане на пътното трасе се разделят на: строителни отпадъци; битови отпадъци и опасни отпадъци.

Строителни отпадъци, генерирани при извършването на изкопни, насипни, ремонтни, кофражни, армировъчни, бетонови и асфалтобетонови работи и други строително-монтажни работи, извършвани на строителните площадки са: изкопани земни и скални маси; изкопан неподходящ за насип материал от изкоп; смесени строителни отпадъци; метални отпадъци; дървесен материал; асфалтови смеси. В началната фаза на строителството ще се генерират и отпадъци от горското стопанство, при подготовката на трасето и отстраняване на дървесно-храстова растителност. 

Битови отпадъци, генерирани на строителните площадки, във временните лагери и места за домуване на транспортната, строителна и монтажна техника от жизнената дейност на работниците строители.

Опасни отпадъци, предимно амортизирани акумулаторни батерии и отработени масла от строителната механизация и отпадъци при нейното почистване, както и опаковки съдържащи остатъци от опасни вещества или замърсени с опасни вещества.

Възможни въздействия по време на строителството: При строително-монтажните дейности генерираните строителни отпадъци имат приоритет, като количество в сравнение с битовите и опасните отпадъци. Въздействието на отпадъците, по време на тяхното генериране и предварителното им съхранение на мястото на образуването, върху човешкото здраве и компонентите на околната среда се класифицира, като незначително и временно, с малък териториален обхват и без кумулативни въздействия.

Период на експлоатация

По време на експлоатация на пътното трасе и съоръженията на пътя ще се генерират различни по вид отпадъци от трафика и при ремонтни дейности на пътното платно. Различните по вид отпадъци, които ще се генерират при експлоатация на пътното трасе се разделят на: битови отпадъци; неопасни и опасни отпадъци и смесени строителни отпадъци от ремонтни работи.

Битови отпадъци неконтролирано изхвърлени на и покрай пътното трасе, в т. ч. и на местата за почивка, генерирани от водачите на транспортните средства и пътниците.

Неопасни и опасни отпадъци, генерирани при нормална експлоатация на пътя са: агрегати и части от автомобили; разкъсани автомобилни гуми; отпадъци от почистване на крайпътните канавки и разделителната ивица; хидравлични и двигателни масла, спирачни течности и други, образувани при течове от неизправни автомобили; трупове на ударени от транспортните средства животни;

Неопасни и опасни отпадъци, генерирани при инциденти, пътнотранспортни произшествия или аварии на транспортни средства, превозващи опасни вещества и опасни отпадъци са различни по вид отпадъци, в зависимост от характера на превозваните материали. Това са отпадъци от разливи/течове/разпиляване от цистерни и товарни автомобили превозващи течни или оводнени материали, както и излезли от употреба автопревозни средства претърпели ПТП.

Смесените строителни отпадъци са генерирани при извършване на ремонтни дейности по пътното платно, основно инертни материали, метални отпадъци и фрезована асфалтова настилка.

Възможни въздействия по време на експлоатацията:

По време на експлоатацията на пътя ще се образуват предимно битови отпадъци, изхвърлени на и покрай пътното трасе, които ще бъдат в незначителни количества. Въздействието на отпадъците, по време на експлоатацията на пътя, върху човешкото здраве и компонентите на околната среда се характеризира като незначително и постоянно, с малък териториален обхват и без кумулативни въздействия.

В доклада за ОВОС ще бъдат описани отделните видове отпадъци, които ще се генерират по време на строителството и експлоатацията на трасето и ще бъде направена тяхната класификация с наименования и код, съгласно Приложение 1 към чл. 5 ал. 1 на Наредба № 2 от 23.07.2014 г. за класификация на отпадъците, на МОСВ и МЗ, както и ще бъде дадено очакваното количеството на отпадъците по отделно за четирите Участъка на инвестиционното предложение. В доклада за ОВОС ще бъде оценено въздействието на отпадъците както върху околната среда и здравето на хората, така и въздействието при аварийни и непредвидени ситуации.

В доклада за ОВОС ще бъдат оценени и сравнени отделните варианти по Участъци на трасето по отношение на генерираните от пътя отпадъци и тяхното очаквано въздействие върху рецепторите. 

3.7. Опасни вещества
Инвестиционното предложение ще се реализира на терен, на който по време на теренните огледи, по трасето на разглежданите варианти от четирите Участъци, не бяха установени в близост промишлени зони и складове за съхранение на опасни вещества и пестициди. Не са установени в близост промишлени предприятия използващи опасни вещества или съхраняващи метилбромид (CH3B) и вещества които нарушават озоновия слой по Наредбата за установяване на мерки по прилагане на Регламент (ЕО) № 1005/2009 относно вещества, които нарушават озоновия слой (ПМС № 326 от 28.12.2010 г. на МС).

Зоните на въздействие (рецептори) на използвани в строителството и генерирани от пътния трафик опасни вещества, които могат да бъдат повлияни от реализацията на пътя са: повърхностни и подземни води и почви.

Прогноза на въздействие

Реализацията на инвестиционното предложение включва два периода, при които може да се очаква генериране на опасни вещества при аварийни и непредвидени ситуации - по време на строително-монтажните дейности и по време на експлоатация на пътя. 
Период на строителство 

По време на строителството ще се използват опасни химични вещества за строително-транспортната техника, като петролни масла и гориво – бензини, дизелово гориво, пропан-бутан, природен газ. 
По време на строителството на пътното трасе и съоръженията на пътя и реконструкции на съоръжения на други ведомства не се предвижда съхраняване на опасни вещества на строителната площадка както и не се предвижда използването на опасни химични вещества, препарати и продукти, подлежащи на забрана. Не се предвижда използване на суровини, материали или продукти, които попадат в обхвата на Наредба за реда и начина за ограничаване на производството, употребата или пускането на пазара на определени опасни химични вещества, смеси и изделия от приложение XVІІ на регламент (ЕО) № 1907/2006 (REACH), приета с пмс № 376 от 30.12.2011 г. Няма да се използват също и органични разтворители, които са в обхвата на Директива 1999/13/ЕС за ограничаване емисиите на летливи вещества.
Възможни въздействия по време на строителството: Не се очакват въздействия - не се предвижда съхраняване на опасни вещества на строителната площадка. При аварии на строително-монтажна техника е възможно генериране на опасни вещества, като опасни отпадъци. Очакваните въздействия са представени в т. 3.6.

Период на експлоатация

По време на експлоатация на пътното трасе и съоръженията на пътя ще се генерират различни по вид опасни вещества и смеси при аварийни ситуации с пътно-транспортни средства, превозващи опасни вещества. Аварийните ситуации с пътно-транспортни средства, превозващи опасни вещества са с малка вероятност от възникване и непредвидими като време, място и интензивност на замърсяването.
Възможни въздействия по време на експлоатацията: Въздействието на генерираните при аварийни ситуации опасни вещества, като опасни отпадъци, върху човешкото здраве и компонентите на околната среда се класифицира като средно по степен и периодично, с малък териториален обхват и без кумулативни въздействия.

В Доклада по ОВОС ще бъде дадена класификация на опасните вещества съгласно Наредба за реда и начина на класифициране, опаковане и етикетиране на химични вещества и смеси (приета с ПМС № 182/20.08.2010 г., ДВ бр. 68/2010 г.), както и токсикологична характеристика на използваните петролни масла и горива по време на строителството на пътя.

3.8. Рискови енергийни източници

· Шум

За всеки от Участъците: Видин – Димово, Димово – Бела – Ружинци, Ружинци – Монтана и Монтана – Враца са предложени по три варианта за трасе на пътя. Два от вариантите, и при четирите Участъка от пътното трасе, са по нов терен, а третия – с максимално придържане към трасето на съществуващия път. Основен източник на шум в околната среда, в района на Инвестиционното предложение, е транспортният поток по съществуващия път Е-79. Трасето му пресича пътища от РПМ (път ІІ-81 и пътища ІІІ клас) и от общинската пътна мрежа, както и ж.п. линията София - Видин. Източници на шум в района на обекта, в контактните участъци с посочените пътища (автомобилни и ж.п.), са съществуващите транспортни средства по тях. Шумовите им характеристики на автомобилните транспортни потоци (Leq, dBA) са в зависимост от класа на пътя (респективно от интензивността и структурата на потока, и скоростта на движение), които ще бъдат предмет на доклада за ОВОС. В участъците от пътното трасе по нов терен, отдалечени от съществуващите пътища, шумовият фон е естествения природен фон на средата.

Прогноза на въздействие

Обекти на шумово въздействие (рецептори) при реализацията на ИП, са територии и зони с нормиран шумов режим (предимно жилищни) на населените места, разположени около бъдещото трасе на пътя. Най-близко разположените до трасето жилищни зони на населени места са подробно описани по-горе, в раздел Атмосферен въздух. 

Граничните стойности на нивата на шум в различните територии и устройствени зони в урбанизираните територии са регламентирани в Наредба № 6 за показателите за шум в околната среда. За жилищни територии те са: ден – 55 dBA, вечер – 50 dBA, нощ – 45 dBA; за жилищни територии, подложени на въздействието на интензивен автомобилен трафик те са: ден – 60 dBA, вечер – 55 dBA, нощ – 50 dBA; за производствено – складови територии и зони – 70 dBA за ден, вечер и нощ.

По време на строителството 

От шума, създаван от пътно – строителната техника ще бъдат повлияни в различна степен близки до строителните площадки територии с нормиран шумов режим (предимно жилищни терени), в зависимост от разположението им спрямо пътното платно, при различните варианти. 

В ДОВОС ще бъдат определени нивата на шума, достигащи до тях и оценени съгласно изискванията на българското законодателство – Наредба № 6 за показателите за шум в околната среда, отчитайки степента на дискомфорт през различните части от денонощието, граничните стойности на показателите за шум в околната среда, методите за оценка на показателите за шум и на вредните ефекти от шума върху здравето на населението (ДВ, бр. 58 от 18.07.2006 г.). За най-близо разположените населени места (с. Смоляновци, с. Долна Вереница, с. Трифоново, с. Сумер и др.) може да се очаква превишение на регламентираната гранична стойност 60 dBA за дневен период. Ще бъде оценено и въздействието на шума, създаван от обслужващия строителната дейност транспорт, върху територията на населените места при представена информация за маршрута им на движение.

По време на експлоатацията

Трасето на бъдещия път е разделено на четири Участъка със съответната интензивност на движението по тях. В ДОВОС ще бъде определена шумовата характеристика на потока в отделните участъци, въз основа на предоставени от Възложителя прогнозни данни за транспортното натоварване. Изчислението ще се извърши в съответствие с Методиката, регламентирана в Наредба № 6 за показателите за шум в околната среда и Методика за определяне на автотранспортен шум при проектиране на пътища, МТ–ГУП,1995 г. Въз основа на шумовите характеристики ще бъде определена ширината на шумозащитната зона (ШЗЗ) около трасето на пътя – разстоянието от пътното трасе, на което се достига хигиенната норма за шум за жилищни зони, за съответния период от денонощието. Ще бъдат определени нивата на шума, достигащи до рецепторите (населените места), разположени в определените шумозащитни зони за дневен и нощен период и оценени съгласно регламентираните гранични стойности на нивото на шума в Наредба № 6 за показателите за шум в околната среда. 

В ДОВОС ще бъдат съпоставени предложените варианти за трасе на пътя в четирите Участъка, по отношение на шумовото натоварване върху обектите на въздействие (предимно жилищни територии) и ще бъде посочен предпочитан вариант за реализация, въз основа на брой засегнати рецептори и очаквано превишение на граничните стойности.

· Вибрации

По време на строителството
Строителната дейност не е източник на вибрации в околната среда. Вибрациите, излъчвани при работата на някои машини и съоръжения, са фактор на работната среда и се отнасят само до работещите с тях. Според мястото на контакт за предаване на вибрациите на работника, те се делят на: общи (въздействие върху цялото тяло) и локални (въздействие върху ръцете). Видът и степента на въздействието на вибрациите в работната среда се оценяват в раздел „Здравно – хигиенни аспекти”. 

По време на експлоатацията

Транспортният поток по пътя не е източник на вибрации в околната среда. По проект конструкцията на пътното платно (земно легло и пътна настилка) осигурява бързо затихване на вибрациите в земната основа. Не се очаква въздействие на вибрации в околната среда.

· Лъчения
По време на строителството

Осветените строителни площадки са източник на светлинни лъчения. Светлинното замърсяване се характеризира като вредно влияние върху жизнената среда и промяна в биологичния ритъм.

Възможни въздействия: Този тип въздействие ще бъде локално и ще засегне много малка част от зоната в непосредствена близост до строителната площадка. Въздействието е средносрочно и обратимо.

По време на експлоатацията

По време на експлоатация трафикът по пътя е източник на светлинни лъчения. Прекомерното нарастване на изкуственото осветление през нощта променя естествената среда на нощните същества. Много животински видове се дезориентират от нощното осветление. Въздействието е постоянно, при трафик.

По време на строителство и експлоатация на пътя, строителните дейности и трафикът не са източник на други лъчения.

3.9. Ландшафт

Според Ландшафтното райониране на страната Път Е-79 „Видин - Враца” и оценяваните проектни варианти на четирите Участъци, попадат в обхвата на Севенобългарската зонална област на Дунавската равнина и Старопланинска зонална област.

По Класификационната система на ландшафтите в България обектът попада в: 

Клас: Междупланински равнинно-низинни ландшафти, 

Тип: Ландшафти на субсредиземноморските ливадно-степни и лесо-ливадно-степни междупланински низини, 

Група: Ландшафти на ливадно степни междупланински низини върху неспоени кватерни наслаги, с висока степен на земеделско усвояване. 

Клас: Планински ландшафти,

Тип: Ландшафти на умерено влажните планински гори,

Група: Ландшафти на среднопланинските широколистни гори върху безкарбонатни седиментни скали.

Като цяло различните типове ландшафти са антропогенно повлияни и нямат естествен облик. 

Екологичните проблеми обхващат на първо място опазването на един от най-ценните ресурси – земята, тъй като техногенните структури и техническата инфраструктура към тях заемат все по-големи територии. Реализацията на обекта, ще е свързано с нарушаване на земи и почви, изменения в литогенната основа при строителството на новите пътни тела и съоръжения, унищожаване на наличната растителност. Изграждането на републиканската транспортната система се явява най-големият консуматор на земя. 

Миграцията на замърсителите в ландшафта се предопределя до голяма степен от конкретната климатична и хидрометеорологична обстановка. 

Определяща за въздушнопреносимите замърсители и в частност - акумулиращото замърсяване на почвите в крайпътното пространство с аерозоли е конкретната ветрова обстановка. Максималният условен пренос на замърсителите може с известно приближение да се приеме, че съответства на засегнатата от акумулиращото аерозолно замърсяване ивица с ширина около 100 м. Замърсяването намалява експоненциално с отдалечаване от пътното платно. При това, съществено значение има релефа, залесеността, плътността на движението и др. Част от пътя преминава през хълмист релеф, при което не може да се очаква пренос на замърсителите в голям обхват. В равнинните части на терена този пренос ще бъде по-голям.

Миграцията на водопреносимите замърсители зависи пряко от валежите, които са основен източник на подхранване на повърхностните и подземните води. Миграцията на тежките метали от ауспуховите газове, на елементи от материалите за зимното поддържане на пътя и нефтопродукти чрез подземните води през хидрогеохимичните ландшафти се възпрепятства от поредица от естествени геохимични бариери. Преминаването им като катиони във воден разтвор е възможно само при кисела среда. Почвите в района са преобладаващо с рН 5.00 – 6.00.

Следващата селективна геохимична бариера са живите растения, които натрупват в тъканите си много интензивно S (от SO42-) и Cl, интензивно Na+ и сравнително по-слабо Cd и Pb. Отделните растителни видове имат различна способност да натрупват тези замърсители. Това зависи най-вече от морфологията на листната петура.

Според предварителната експертна оценка направена на базата на материалите по проекта и посещения на място, считаме че:

- в района на съществуващия път и новите алтернативи не са установени уникални или естествени ландшафти с консервационно значение;

- ландшафтите в преобладаващата си част са аграрни, ливадни и антропогенни, които не са чувствителни;

Чувствителността и на двете групи аквални ландшафти – речни и билни може да се определи като средна.

Прогноза на въздействието

Дейността за реализацията на пътя ще бъде свързана с два периода на промени в ландшафта: 

Период на строителство

В процеса на строителството, с привлечената строителна механизация за извършване на строителни работи, както и на изкопни и насипни дейности при изграждане на новото трасе, което ще има временно отражение върху общото състояние на ландшафта. 

Изграждането на новите пътни участъци на пътя ще доведе до промяна в съществуващия агро- и горски ландшафт. Същите ще се изразяват във вмешателство в организацията на териториите, свързано с отнемането на земеделски и горски земи. В същия обхват, строителството на пътните участъци ще бъде свързано с отнемане на наличния хумусен хоризонт, чрез който почвите функционират като уникален земен акумулатор и разпределител на енергия, свързана с хумуса и необходима за нормалния обмен и кръговрат на веществата в природата.

С отнемането на хумусният хоризонт ще бъде изцяло унищожена наличната растителност. Растителната покривка в обхвата на строителството е сравнително еднообразна. Унищожаването на естествена и полуестествена ливадна растителност и горска растителност няма да е значително, но е неизбежно, предвид спецификата на обекта.

Строителството на участъците ще бъде свързано с извършването изкопни и насипни работи, свързани с поддържането на определена строителна ивица за придвижването на тежка техника и механизация. Целият този процес ще бъде свързан с локална и временна промяна в цялостното състояние на околната среда, както и на места със значителни промени в релефа и структурата на ландшафта.

Тези дейности ще са свързани и с нарушена визуалност за населението, пребиваващо постоянно или временно в района на строителството. Времето, през което ще се проявява това въздействие, ще е сравнително кратко и ограничено – докато трае строителството, и ще е в зависимост от конкретните климатични условия. 

Период на експлоатацията

В периода на експлоатацията на пътя промените в ландшафта ще са свързани с привнесените нови техногенни елементи на ландшафта – нова линейна структура, нови пътни кръстовища, надлези и мостови съоръжения, вертикална сигнализация и др.

Тази фаза ще бъде свързана с постоянна промяна в състоянието на околната среда и визуални промени в състоянието на ландшафта, в резултат от изградения път. Техногенните структури ще се открояват на фона на околния ландшафт и ще възпроизвеждат и засилват урбанизираната среда.

Експлоатацията на пътя ще бъде свързано с два основни момента: визуално възприемане на пътя от участниците в движението на съпътстващите го големи съоръжения и съоръжения за организация на движението и с миграция на замърсителите в ландшафта.

Оформянето на ландшафта в прилежащото пространство на пътното платно е необходимо за подобряване на оптическото трасиране, закриване на неприятни гледки, насочване на погледа към определени акценти и създаване на опорни точки на водача.

Оптичното водене на пътя е съществен елемент за ориентацията на шофьора за направлението и обстановката по време на движение. Това е свързано с реализацията на проекта за организация на движението по пътя, предвиждащ вертикални знаци и хоризонтална маркировка. Покрай пътя се създава система от опорни елементи за погледа, които дават информация за измененията, наклона и условията на движение, които следва да бъдат естетически приобщени към пътя и околния ландшафт. Това са елементи от техническата инфраструктура на пътя – различни указателни табели, знаци, светлинна информация, насочващи знаци по настилката и др. В проекта са предвидени стандартни светлоотражателни пътни знаци съгласно българския стандарт за пътни знаци, включващ опори и фундаменти за използването им при двулентови пътища и магистрали; нестандартни светлоотражателни пътни знаци и др. Основни опорни елементи освен пътните знаци, ще са и настилката и маркировката по нея - бяла термопластична маркировка със светлоотражателни перли; непрекъснати и прекъснати линии; щриховани площи забранени за движение; стрелки.

В доклада за ОВОС ще бъдат конкретизирани и оценени очакваните антропогенни изменения на ландшафта в обхвата на Участъците на пътя. 

3.10. Културно-историческото наследство

Трасето на предвидения за модернизация път І-1 (Е-79) Видин – Враца е разделено на четири основни Участъка:

· Участък № 1: Видин – Димово – от км 3+757 до км 39+480 и Участък № 2: Димово – Бела - Ружинци – от км 39+480 до км 61+750;

· Участък № 3: Ружинци – Монтана – от км 61+750 до км 102+060;

· Участък № 4: Монтана – Враца – от км 111+305.50 до км 140+008.

И за четирите Участъка са разработени по три варианта на трасе, като първите два са основно по нов маршрут, докато третият се придържа към трасето на съществуващия път. 

Потенциалните въздействия върху обектите на културното наследство са резултат от извършването на всички основни и спомагателни дейности и изграждането на съоръжения, които се предвиждат от проекта на всички етапи от неговата реализация. Идентификацията на очакваните въздействия от модернизацията на пътя Видин – Враца ще се направи на базата на предоставените данни за проектираните специфични дейности и съоръжения. 

Една и съща дейност може да оказва различно въздействие върху различните обекти на културното наследство, които се явяват рецептори на тези въздействия. Тези различия се определят най-вече от местоположението на обекта спрямо проектното трасе и сервитутната зона на всички основни и спомагателни съоръжения и предвижданите строителни дейности. Обектите на културното наследство са неизменно свързани с ландшафта и по своята същност най-често представляват елемент на почвения седимент. Поради своите специфики те се отличават от другите рецептори на въздействие (като например води, въздух, почви, ландшафт, растителен и животински свят) по няколко направления: те са пряко засегнати при провеждането на строителни и изкопни дейности; тяхното нарушение е необратим процес, възстановяването и стратиграфска ситуация е невъзможно, при което загубата на информацията за тях е безвъзвратна. 

В тази връзка определянето на оценката на въздействията върху обекти на културното наследство трябва да бъде направена като се отчетат чувствителността на рецептора (вид на обект, значимост в културно-исторически аспект и местоположението му спрямо сервитута) и степента на въздействие (вид на предвижданите строителни работи).

В процеса на анализа трябва да се установят всички известни културни ценности, разположени в сервитутната зона на пътя и да се посочат необходимите мерки за опазване за всеки от тях. Необходимо е да се представят обектите с висока културно-историческа стойност, развитието и експлоатацията на които биха могли да бъдат повлияни положително или отрицателно от изграждането и използването на пътя. 

За да се определи реалният брой на застрашените културни ценности е необходимо да бъде проведено специализирано археологическо проучване (издирване на археологически обекти) по трасето на избрания вариант за преминаване на пътя. В резултат ще бъдат локализирани археологическите обекти и ще бъде изяснено как трасето и сервитута на пътя комуникират с територията им и в каква степен строителството ще застраши тяхната цялост. В зависимост от това ще бъдат определени конкретни мерки за опазване на всеки от застрашените обекти. 

Прогноза на въздействие
Период на строителство 

Отрицателни въздействия върху обектите на културното наследство могат да настъпят при строителните работи в границите на трасето на проектния път или в тези на временния работен коридор. Най-сериозно застрашени са археологическите културни ценности, които поради своите особености са и най-трудни за идентифициране.

Оценката на очакваните въздействия върху археологическите обекти при модернизацията на път І-1 (Е-79) Видин – Враца е затруднена от сравнително слабото ниво на проученост на този район. Като илюстрация може да се посочи справка от Автоматизираната информационна система „Археологическа карта на България” (АИС „АКБ”) за общините, през които преминават вариантите на трасе. За община Видин броят на регистрираните археологически обекти е 45; за община Грамада – 13; за община Макреш – 10; за община Димово – 52; за община Ружинци – 3; за община Монтана – 43 и за община Криводол – 23. Основният масив от информация в базата данни на АИС „АКБ” е въведен в началото на 90-те години на XX век и повечето от регистрираните тогава обекти са без точни координати и граници. Ето защо на този етап не може със сигурност да се установи доколко тези обекти са застрашени от строителството на пътя. Въпреки това, като се има предвид, че по протежението на десния бряг на Дунав след създаването на провинция Мизия, е изградена и поддържана почти шест века защитна гранична линия, т. нар. „Дунавски лимес”, трябва да се очаква висока концентрация на археологически обекти и находки, свързани с активната човешка дейност в този район. 

Със сигурност при строителството на пътя ще бъдат пресечени трасетата на два антични пътя. Южно от Видин е преминавал пътя от Бонония (Bononia) (дн. Видин) до Рациария (Colonia Ulpia Ratiaria) (при с. Арчар) – столицата на провинция Крайбрежна Дакия, който е част от пътя, свързващ градовете и укрепленията по целия лимес. Наскоро между гр. Грамада и с. Лагошевци бяха локализирани запазени участъци на друг път, водещ от Рациария към Найсус (Naissus) (дн. Ниш). Само за един от известните досега археологически обекти може да се установи, че ще бъде засегнат от изграждането на пътя Видин – Враца. Това е антично селище, намиращо се на 1.5 км източно от гр. Дунавци, през територията му преминава вариант 2 на пътя в участъка Видин – Ружинци. Трябва да се има предвид, че в северозападните български земи са издигнати много надгробни могили, повечето от които не са въведени в АИС „АКБ”. Около многобройните селища са се развивали обширни некрополи, сателитни стопански структури и технически съоръжения, малко от които досега са локализирани. По тази причина и съгласно изискванията на чл. 161, ал. 1 от Закона за културното наследство, преди началото на строителството на пътя, на фаза предпроектни проучвания, трябва да се проведат предварителни археологически проучвания (издирвания на археологически обекти). В резултат на предварителните проучвания ще се установи доколко предстоящото строителство създава опасност за нарушаване на целостта на известните археологически обекти и дали няма да бъдат застрашени неизвестни такива. Ще се определят конкретни мерки за опазване на обектите на културното наследство, сред които при необходимост провеждане на спасителни разкопки преди началото на строителните работи.

Период на експлоатация

Експлоатацията на модернизирания път Видин – Враца няма да представлява пряка заплаха за културните ценности. Като непряко въздействие върху обектите на културното наследство на първо място трябва да се посочи замърсяването на околната среда. Особено важно е качеството на атмосферния въздух. От характерните емисии, отделяни от трафика, съществено значение по отношение въздействието върху културно наследство имат съдържащите сяра съединения.
Като косвено въздействие трябва да се отбележи и промяната на културния и традиционен ландшафт в резултат на изградените нови участъци от пътя Видин – Враца.

От друга страна модернизацията на пътя Видин – Враца дава възможност да се облекчи достъпът до голям брой представителни културни ценности, разположени в близост да трасето му. Необходимо е обаче да бъдат подходящо обозначени подходите към такива обекти.

3.11. Здравно-хигиенни аспекти

Проектираният за модернизация път от гр. Видин до гр. Враца е Инвестиционно предложение представено с четири Участъка:

· Участък № 1: Видин –Димово –от км 3+757 до км 39+480 с дължина 35,723 км и Участък № 2: Димово –Бела –Ружинци –от км 39+480 до км 61+750 с дължина 22,270 км –засегнати общини Видин, Грамада, Макреш, Димово и Ружинци;

· Участък № 3: Ружинци –Монтана –от км 61+750 до км 102+060 с дължина 40,310 км –общини Ружинци и Монтана;

· Участък № 4: Монтана – Враца – от км 111+305,50 до км 140+008 с дължина 28,703 км –общини Монтана и Криводол.

Трасето на подлежащия на реконструкция и модернизация път „Видин - Враца“ преминава през областите Видин, Монтана и Враца.

От здравни позиции във връзка с анализ и оценка на степен на влияние върху здравното състояние на работещи и население при рехабилитация и модернизация ще се проучат предлаганите в Инвестиционното предложение (ИП) Участъци и проектни варианти на трасето към тях.

В ДОВОС ще се извърши анализ на ефективността от различни позиции, включително и от здравни, на вариантните решения с избор на оптималния от тях за модернизацията на трасето при различните Участъци.

Разгледаните в ИП Участъци включват следните варианти:

Участък № 1: Видин –Димово и участък №2: Димово –Бела –Ружинци

За този участък са разработени три варианта:

- Вариант 1 – син;

- Вариант 2 – червен;

- Вариант 3 – розов.

Участък № 3: Ружинци –Монтана

За този участък са разработени три варианта, два по ново трасе и един при условие за максимално придържане към съществуващия път:
- Вариант 1 – основен син –максимално придържане към съществуващия път и алтернативна връзка с обхода на гр. Монтана –жълт подвариант;

- Вариант 2 – червен – по ново трасе;

-Вариант 3 – зелен –по ново трасе при максимално близко до съществуващото трасе на път I-1(Е79).

Участък № 4: Монтана – Враца 

За този участък са разработени три варианта, два по изцяло ново трасе и един по трасето на съществуващия път:
- Вариант 1 – син – по ново трасе;

- Вариант 2 – червен – по ново трасе;

- Вариант 3 – зелен – по старото трасе на пътя, което се ликвидира и върху него се изгражда новия скоростен път.

Различни фактори по време на строителство и експлоатация на пътя определят и възможните зони на въздействие от нея в здравен аспект. Основни рецептори на въздействие от реализацията на ИП са изпълняващите строителните работи работници и населението в близко разположените населени места. В доклада за ОВОС ще се извърши идентификация на въздействието на дейностите по реализация на ИП – строителство, експлоатация и при аварийни ситуации, спрямо чувствителните рецептори на околната среда по отношение здравето на населението.

В ИП подробно при всички Участъци и варианти към тях подробно са изложени ситуации, пътни възли, мостове, пътните връзки с оценка на степен на обезпеченост с населените места по трасето на проекта. От хигиенни позиции ще се оценят предвидените решения за отводняване на трасето.

В ИП се използват резултати от проучване за прогнозно натоварване с транспортни средства в перспективен план, за периода 2020 - 2040 година.
От хигиенно – здравно позиции в ДОВОС ще се оцени и наличието на съоръжения по трасето за отдих, центрове за управление и поддържане, а също така и контролни центрове за наблюдение и контрол на трафика.

В ДОВОС ще се направи анализ на възможните пресичания на пътното трасе с жп линията Видин – София, разгледани в ИП. След анализ ще се препоръчат при необходимост от здравни позиции възможни безконфликтни варианти, в участъци с проектирано увеличаване на проектната скорост на бъдещия скоростен път от 120 км/час.

За районите на трасето е характерно интензивно земеделие с отглеждане на животни и окопни култури, овощарство и скотовъдство. В тази връзка в ИП са проектирани решения (подлези и надлези) за осигуряване на достъп до земеделските земи от двете страни на пътя, които ще се анализират в ДОВОС.

Като рискови зони от здравни позиции се определят чувствителните към нивата на шум по време на строителство и експлоатация на пътя и относително близките жилищни зони на по-малки и по-големи населени места.

В ДОВОС ще се идентифицират санитарно-хигиенните условия на околните населени места и други обекти, подлежащи на здравна защита от замърсяване на въздуха с прахови фракции, замърсяване с вредни газови емисии и шумово натоварване, за да се оцени евентуално въздействие от реализацията на ИП.

При проучването относно наличието в района на реализация на ИП на други обекти, подлежащи на здравна защита по смисъла на §1, т. 3 от допълнителните разпоредби на Наредбата за условията и реда за извършване на оценка на въздействието върху околната среда, ще се изясни наличието на територии и зони с нормиран шумов режим съгласно Наредба № 6 за показателите за шум в околната среда, отчитащи степента на дискомфорт през различните части на денонощието, граничните стойности на шум в околната среда, методите за оценка на стойностите на показателите за шум и на вредните ефекти от шума върху здравето на населението от 2006 г. (обн. ДВ бр. 58/2006 г.).

Описанието на състоянието на компонентите и факторите на околната среда в района на инвестиционното предложение за разглежданите Участъци 1, 2, 3 и 4 ще включва изчерпателна информация относно наличието на водоизточници за питейно –битови цели, минерални водоизточници и санитарно – охранителни зони около тях. Разположението на околни обекти, подлежащи на здравна защита ще се оцени съгласно кумулативно - хигиенните принципи за санитарна охрана.

Идентификацията на чувствителните приемници на въздействието при реализация на ИП са в основата на необходимите профилактични мероприятия за населението и работниците по трасето, с цел ограничаване на въздействието и ще бъдат изложени в ДОВОС.

Прогноза на въздействията

С оглед на характеристиката на отделните фактори по отношение на влиянието им върху здравето на работещите и населението, те ще се класифицират и разгледат според комунално - хигиенните изисквания по групи както следва:

· химически фактори;

· физически фактори;

· психо - сензорни фактори;

· социални фактори.

Период на строителството

В доклада за ОВОС ще се разгледат всички рискови за здравето фактори в трудова среда по типове нокси, характерни за съответните дейности. Здравната оценка ще бъде съобразена с изискванията на Наредба № 13/2003 г. за защита на работещите от рискове, свързани с експозиция на химични агенти при работа (обн. ДВ бр. 8 от 2004 г., изм. ДВ бр. 71 от 2006 г., изм. ДВ бр. 67 от 2007 г.).

Главните рискови фактори за здравето на работниците, ангажирани с реализацията на ИП са: прах, токсични вредности, шум, общи и локални вибрации, неблагоприятен микроклимат, физическо натоварване.

Реализацията на инвестиционното предложение не е свързана с въздействия, включващи вредни лъчения.

От химичните рискови фактори, представени като веществен състав, основно значение имат: полицикличните ароматни въглеводороди (ПАВ), тежките метали, въглеродния и азотни оксиди, серния диоксид, катраните и др.

По време на строителството населението на най-близките населени места няма да бъде изложено на въздействието на нито един от факторите, емитирани при строителството на ИП, както и на тяхното комбинирано, комплексно, кумулативно и отдалечено въздействие.

Период на експлоатация

Посочените характеристики ще бъдат анализирани от здравно - хигиенни позиции, с оценка на възможно негативно въздействие върху населението в близко разположените населени места.

По принцип трасето на скоростния път преминава през незастроени територии, отдалечено от съществуващите селища.

По време на експлоатацията на ИП се очакват въздействия от замърсяване на въздуха с прахови фракции, замърсяване с вредни газови емисии и шумово натоварване.

Шумът е най-сериозният замърсител на околната среда около пътища, поради което неговото генериране и разпространяване е обект на допълнителни проучвания в зависимост от множество допълнителни фактори - релеф, околни пространства, интензивност на движението, вид на пътната настилка, вкл. и поведение на водачите на МПС и др.

Друг важен източник на въздействие са вредните емисии във въздуха по време на експлоатация на пътя. В ДОВОС ще се оцени въздействието на дейността върху санитарно - хигиенните условия на околните населени места и др. обекти, подлежащи на здравна защита от замърсяване на въздуха с прахови фракции, замърсяване с вредни газови емисии. Щ се извърши моделиране на дисперсията на замърсители от МПС по различните варианти на трасето. 

Скоростния път рязко ще подобри КАВ в района на населените места, от които се измества съществуващия трафик, тъй като транспортният поток (особено тежкият транзитен), ще бъде изведен от жилищната среда, а извън тях ще се увеличи средната скорост на преминаване с термично стабилен режим на работа на двигателите, което от своя страна намалява количеството на изхвърлените вредни вещества. В крайна сметка това подобрява хигиенните параметри на атмосферния въздух на населените места, намалява емисиите на шум, намалява предпоставките за инциденти с МПС и техните товари на територията на населените места.

Заключението на оценката, според изискванията на профилактичната медицина, ще се основава на:

· хигиенна характеристика на използваните физични, химични и механични агенти при експлоатацията;

· здравно - хигиенен анализ на потенциалните пътища на въздействие на инвестиционно предложение върху здравето на работещи, население и околна среда;

· идентифициране на рисковите фактори за здравето на заетите в обекта;

· възможности за комбинирано, комплексно, кумулативно и отдалечено въздействие на установените фактори;

· оценка на здравния риск, мерки за защита, действия при аварийни ситуации.

4. Значимост на очакваните въздействия върху околната среда, определяне на неизбежните и трайните въздействия върху околната среда от строителството и експлоатацията на обекта на инвестиционното предложение, които могат да се окажат значителни и които трябва да се разгледат подробно в доклада за ОВОС

4.1. Оценяване степента/величината и значимостта на въздействията от реализацията на ИП

Величината на въздействието обикновено се изразява посредством количествени и качествени стойности, сравнени с местни, национални и международни стандарти. За някои въздействия не могат да се приложат стойности/параметри. В такива случаи оценката е субективна и се основава на опита на експерта и добрата практика. В случаите на извънредни ситуации (катастрофи, природни бедствия, инциденти) въздействията се разглеждат в контекста на вероятността от съответното събитие и последствията от него. 

Като цяло критериите за степен/големина/величина на въздействие могат да се разгледат: 

· в пространството, според физическия обхват на въздействие;

· във времето, например продължителност на възстановяване или на въздействие, график на проекта; или 

· количествено или качествено, когато могат да се приложат показатели за състоянието на съответния компонент/фактор във връзка с чувствителността на рецепторите. 

Оценката на значимостта на въздействията върху рецепторите/приемната среда ще се извършва, като се отчита чувствителността/стойността на рецептора или ресурса, силата/големината на въздействие, обобщени в следната матрица:

Фиг. 4-1. Примерна матрица за оценка на значимостта на въздействието 

	Степен/големина/величина на въздействието
	Чувствителност на рецептора/Стойност на рецептора или ресурса

	
	A
	B
	C
	D
	E

	
	Много ниска 
	Ниска 
	Средна
	Висока
	Много висока 

	1
	Много ниска
	
	
	
	
	

	2
	Ниска
	
	
	
	
	

	3
	Средна
	
	
	
	
	

	4
	Висока
	
	
	
	
	

	5
	Много висока
	
	
	
	
	


Значимостта на въздействието, определена по матрицата от фиг. 4-1, не отчита прилагането на мерки за смекчаване на въздействията. Матрицата дефинира значимостта в три основни групи: 

· в червено са маркирани въздействията със силна значимост (недопустимо висока); 

· в жълто са маркирани въздействията с умерена значимост (въздействия, за които трябва да се докаже, че са приемливи при определени условия) 

· в зелено са маркирани въздействията със слаба значимост, което не изключва необходимостта да се предложат/предвидят мерки за тяхното смекчаване.

Строго разграничаване между тези групи обаче не е възможно и в много случаи окончателната оценка на значимосттa на въздействието попада някъде между тях.

В някои случаи, където е подходящо ще се определи и риска за околната среда като зависимост от значимостта на въздействие и вероятността от неговата проява. Както и при значимостта, степента на риска е определена в три групи:

· значителен, неприемлив риск за околната среда;

· приемлив риск, за който е необходимо да се предвидят смекчаващи мерки и контрол на въздействията;

· нисък риск, за който не е необходимо предприемането на смекчаващи мерки.

В таблицата по-долу са систематизирани резултатите от предварителното идентифициране и оценка на въздействията върху компонентите и от факторите на околната среда, в резултат от реализацията на ИП, съответно с дейностите на ИП като източник на вероятни въздействия, съответно за периода на строителство и експлоатация при нормални условия или при извънредни ситуации и конкретизираните потенциалните рецептори на въздействието, които могат да се окажат значителни и ще бъдат предмет на анализ и оценка в доклада за ОВОС.

Таблица 4-1. Очаквани въздействия в резултат от реализация на ИП, предмет на подробно разглеждане в доклада за ОВОС 

	Компоненти и фактори на ОС
	Вероятни значителни въздействия от дейностите на ИП
	Рецептори

	Атмосферен въздух и климатични фактори
	
	

	Строителство

	
	Образуването на прах от движението на машините за строителството, изкопните работи, товарене и разтоварване на инертни материали на временни площадки по трасето на пътя и от съхраняването на материалите на площадката
	Жилищни територии и/или зони от населените места с определено качество на атмосферния въздух, разположени около трасето. 

Екосистеми около трасето

	
	Замърсяване на въздуха при експлоатацията на строителните машини (характерните за горивните процеси в ДВГ отпадъчни газове: азотни оксиди, въглероден оксид, серни оксиди, сажди, ЛОС, РАН, УОЗ), съоръжения и инсталации (напр. инсталацията за производство на асфалт, с отделяне основно на пари на различни въглеводороди (в т.ч. ЛОС, ПАВ, УОЗ, диоксини, фурани и ПХБ)
	Жилищни територии и/или зони от населените места с определено качество на атмосферния въздух, разположени около трасето. 

Екосистеми около трасето

	Експлоатация

	
	Замърсяване на въздуха, причинено от трафика, което има потенциал да засегне хората в близките градове и чувствителните рецептори в естествената околна среда, поради вече установено критично количество замърсяване и/или съществуващи топографски условия, и/или посоки на вятъра, които допълнително допринасят за задълбочаването на тези неблагоприятни въздействия
	Жилищни територии и/или зони от населените места с определено качество на атмосферния въздух, разположени около трасето. 

Екосистеми около трасето

	
	Положително въздействие върху стандарта на живот на местното население и върху промените на климата /намалени емисии на парникови газове поради елиминирането на задръстванията след изграждането на новата инфраструктура и поради общо по-равномерен трафик и свързаното с него намаляване на емисиите от транспорта
	Жилищни територии и/или зони от населените места с определено качество на атмосферния въздух, разположени около трасето.

	Повърхностни и подземни води 
	
	

	Строителство

	
	Въздействия върху речните корита, възникващи на етапа на строителството (временна промяна; въздействия върху хидравличните характеристики и т.н., отстраняване на растителност по речните брегове), най-вече във връзка със строителството на мостове и водостоци;

Временни въздействия върху морфологията на реките и потоците; 

Използване на неизправна строителна техника - замърсяване на повърхностните води с нефтопродукти.
	Повърхностните водни тела, които се пресичат или към които тангира трасето.

Подземните водни тела, които имат излаз на земната повърхност.

Зони за защита на водитe

	
	Разполагане на строителни площадки за изграждане на трасето и съоръженията към него
	Повърхностните водни тела, които се пресичат или към които тангира трасето.

Подземните водни тела, които имат излаз на земната повърхност 

	Експлоатация

	
	Защита от наводнения
	Повърхностни води

Екосистеми

Населени места

	Земни недра 
	
	

	Строителство

	
	Дестабилизация за геоложката основа във връзка с големи строителни площадки, напр. където се изграждат мостове.
	Теренната основа 

Специфични участъци от релефа

	Експлоатация

	
	Нарушени норми за изграждане на подпорни и укрепителни съоръжения, в районите на подсичане на скатовете, вследствие на което да се реализира развитие на свлачища или срутища
	Теренната основа 

Специфични участъци от релефа 

	Земи и почви 
	
	

	Строителство

	
	Загуба на почви - отнемане на земи от поземления и горски фонд
	Земи от горския фонд

Земеделски земи

	
	Нарушения на почвите - нарушения на почвения профил, с промяна на протичащите в почвения субстрат физикохимични, воднофизични и биологични процеси, локално влошаване качествата на почвите в прилежащите на пътния участък земи.

Уплътняване на почвите - временно присъствие и използване на терени/почви за разполагане на строителна и транспортна техника, свързани със строителството (строителна площадка на изпълнителя, достъп за транспорт, отклоняване на движението) и временното съхраняване на строителни материали, строителни отпадъци, повърхностни почвени слоеве, отпадъчни изкопни материали с и без последващо влагане, и т.н., както и допълнителни въздействия 
	Почви

	
	Привнесена ерозия
	Почви

	
	Премоствания на водни обекти 
	Наносни почви 

	
	Замърсяване на почвите - въздействия върху тяхното качество

- Замърсявания на прилежащите земи с аерозоли от ауспухови газове; 
- Локални замърсявания на почвите с горива и масла при възникнали аварии на техника.
	Почви

	Експлоатация

	
	Замърсяване с вредни вещества

- непрекъснато, но с променлива интензивност COx, NOx, SO2  и други газове и аерозоли, съдържащи основно Cd, сажди и др. съставки от двигателите на преминаващите МПС и от износването на техните гуми по пътното платно и на самата настилка. 

- периодично (през зимния сезон) – Cl, SO42-, Na+, Mg2+ и др. от размразяващи субстанции използвани против обледеняване на пътното платно.
	Почви

	
	Ерозия на почвите /откоси, насипи/ в резултат на неизвършени или некачествени рекултивационни мероприятия.
	Почви

	
	Замърсяване с отпадъци 

- строителни/ремонтни отпадъци в резултат на строителни и ремонтни дейности на пътя;

- битови отпадъци, в участъците за престой на автотранспортни средства, крайпътните пространства.
	Почви

	
	Инцидентни, аварийни изпускания на замърсители в почвите, например вследствие на пътни инциденти.
	Почви

	Биоразнообразие
	
	

	Строителство

	
	Нарушаване на местообитания

- Необратимо разрушаване на растителни и животински местообитания в границите на трасето на проекта 

- Нахлуване на рудерални и плевелни видове в унищожените естествени ценози и промяна на флористичния състав, развитие на процеси на деградация

- Цялостно или частично разрушаване на природни/чувствителни местообитания в работния коридор
	Полуестествени и естествени фитоценози (гори, ливади, пасища);

Агроценози

	
	Фрагментация на местообитания (включително гнездене, хранене и размножаване), в резултат на усвояване на трасето, съоръженията и строителните площадки
	Растителни и животински местообитания и животински видове

	
	Безпокойство 

- прогонване на животни заради засилено човешко присъствие

- безпокойство на чувствителни и/или защитени местообитания със специфични екологични функции, в резултат от повишаването на шумовата характеристика от строителния трафик
	Животински местообитания и видове

Защитени местообитания и видове

	
	Премостващи съоръжения

- прогонване от мястото на строителството на съоръженията. 

- унищожаване на хайвер (полепнал по дъното или върху водна растителност)

- замърсяване на водата
	Ихтиофауна, дънна фауна

	Експлоатация

	
	Необратима загуба на чувствителни сухоземни и водни местообитания/влажни зони в границите на трасето на проекта
	Растителни и животински местообитания и видове

	
	Постоянна фрагментация на местообитания, особено значителна, когато новият път засяга местообитания на сухоземни видове със сезонна миграция по определен маршрут или местообитания на видове, обитаващи големи територии.

Нарушаване на локални и сезонни миграционни коридори.
Бариерен ефект.
	Животински местообитания 

	
	Влошаване качеството на съседните местообитания заради безпокойство (шумово и светлинно замърсяване, изхвърляне на отпадъци)
	Животински местообитания и животински видове

	
	Безпокойство на специфични биологични функции (сношаване, развъждане, хранене и т.н.) в прилежащите територии, вследствие автомобилния поток
	Животински местообитания и животински видове

	
	Въздействия от емитирани прах и аерозоли от автомобилния трафик и от режима на поддръжка – опесъчаване/осоляване
	Растителни местообитания и животински видове

	
	Привнасянето на нови крайпътни местообитания, свързано с ландшафтното оформяне и биологичното укрепване на крайпътните пространства, откоси и насипи
	Растителни местообитания и видове

	
	Смъртност от сблъсък на животинските видове с автомобили, при инциденти.
	Животински видове, основно дребни бозайници и нощно активните видове

	Ландшафт
	
	

	Строителство

	
	Разрушаване на растителната и почвена покривка; промяна в естествената топография в границите на работния коридор; механичното нарушаване на геоложката среда, в резултат на изкопни и насипни дейности при изграждане на новите трасета; визуални въздействия от привлечената строителна механизация за извършване на строителни работи; нови негативни форми от изкопи и насипи, депа за съхраняване на хумус и земни маси, строителни материали
	Съществуващия агро- и горски ландшафт

Растителната покривка 

Геоложката среда

Нарушена визуалност

	Експлоатация

	
	Въздействие върху ландшафта и визуално такова чрез промяна на мащабите и измеренията на характеристиките на ландшафта и неговата естетическа стойност;

Въздействие върху ландшафта чрез структурни промени (изправяне на речни корита, топографски промени, загуба на горски местообитания); 

Привнесени нови техногенни структури и елементи на ландшафта (нови пътни кръстовища, надлези и мостови съоръжения, вертикална сигнализация);
Визуално възприемане на пътя от участниците в движението на съпътстващите го големи съоръжения и съоръжения за организация на движението;

Фрагментация на гори.

Въздействие върху естествената красота на пейзажите.
	Съществуващия ландшафт

Растителната покривка 

Геоложката среда

Променена визуалност 

	Културно-историческото наследство
	
	

	Строителство

	
	Унищожаване или частично нарушаване целостта на археологически културни ценности при изкопни работи
	Територията или охранителната зона на археологически обекти в границите на трасето на проектния път или в тези на временния работен коридор

	
	Периферно засягане на територията на археологически културни ценности при изкопни работи
	Територията или охранителната зона на археологически обекти в границите на трасето на проектния път или в тези на временния работен коридор

	
	Застрашаване на отделни археологически структури или артефакти в границите на трасето на проектния път или в тези на временния работен коридор
	Територията или охранителната зона на археологически обекти в границите на трасето на проектния път или в тези на временния работен коридор

	
	Компрометиране на културния ландшафт на значими паметници 
	Гранични територии на културни ценности, през които преминава пътя

	Експлоатация

	
	Промяна на културния и традиционен ландшафт в резултат на изграждането на пътя
	Гранични територии на културни ценности, през които преминава трасето на пътя

	
	Застращаване на културни ценности вследствие от отрицателното въздействие на отделяните вредни емисии от трафика
	Гранични територии на културни ценности, през които преминава трасето на пътя

	Здравно-хигиенни аспекти 
	
	

	

	
	Психо-сензорни фактори: шум/вибрации и друг дискомфорт в резултат на транспортирането на материали, товаро-разтоварните дейности и строителните работи, дизелови генератори, разлив на гориво за строителните МПС
	Работниците на строителната площадка

	
	Експозиция на физични, химични и механични агенти, рискови за здравето фактори в трудова среда в нормален и авариен режим
	Работниците на строителната площадка

	Експлоатация

	
	Положително въздействие - подобрява хигиенните параметри на атмосферния въздух на населените места, намалява емисиите на шум, намалява предпоставките за инциденти с МПС и техните товари на територията на населените места
	Санитарно-хигиенните условия на населените места от които се измества трафикът 

	
	Замърсяване на въздуха с прахови фракции, замърсяване с вредни емисии от трафика на МПС
	Санитарно-хигиенните условия на относително близките жилищни зони и други обекти, подлежащи на здравна защита. 

	
	Нивата на шум по време на експлоатация от трафика
	Население на относително близките жилищни зони и други обекти, подлежащи на здравна защита

	
	Пътнотранспортни произшествия
	Участници в движението

	Шум 
	
	

	Строителство

	
	Шумово натоварване от пътно-строителните машини и шума, създаван от обслужващия строителната дейност транспорт
	Територии и зони с нормиран шумов режим (предимно жилищни) на населените места, най-близко разположени около трасето на бъдещия път. Фауна

	Експлоатация

	
	Шумово натоварване от транспортния поток по пътя.
	Територии и зони с нормиран шумов режим (предимно жилищни) на населените места, разположени в границите на ШЗЗ около пътното трасе.

Фауна

	Отпадъци 
	
	

	Строителство

	
	Генериране, третиране и обезвреждане на отпадъци (опасни и неопасни) при строителните дейности
	Почви

Повърхностни и подземни води

Местообитания

	
	Аварии и инциденти със строително-монтажна и пътно-транспортна техника
	Почви

Повърхностни и подземни води

Местообитания

	Експлоатация

	
	Генериране и третиране на отпадъци при нормална експлоатация и поддръжка на пътя
	Почви

Повърхностни и подземни води

	
	Инциденти с пътни и транспортни средства, разливи/течове от цистерни и товарни автомобили, превозващи течни или оводнени материали или опасни товари
	Почви

Повърхностни и подземни води

Местообитания

	Опасни вещества
	
	

	
	Експлоатация
	

	
	Аварийни ситуации или непредвидени пътнотранспортни произшествия, разливи/течове от цистерни и товарни автомобили, превозващи опасни вещества
	Почви

Повърхностни и подземни води


В доклада за ОВОС се определят неизбежните и трайни въздействия върху околната среда от строителството и експлоатацията на инвестиционното предложение, които могат да се окажат значителни и които следва да се разгледат подробно.

Въз основа на резултатите от извършените анализи и оценки на вероятните значителни въздействия върху околната среда в резултат на строителството и експлоатацията на ИП в ДОВОС ще бъдат препоръчани мерки за предотвратяване и намаляване на неблагоприятните последствия от осъществяването на проекта върху околната среда и човешкото здраве.

4.2. Характеристика на въздействията (вид, обхват, вероятност, продължителност, честота и обратимост на въздействието) и определяне на неизбежните и трайни въздействия върху околната среда от реализацията на инвестиционното предложение, които трябва да се разгледат подробно в доклада

Оценка на въздействията: Въздействията, които се очакват при реализацията на инвестиционното предложение са разнородни и могат да се дефинират по различен начин. В ДОВОС ще бъде дадена оценка на очакваните въздействия върху хората и околната среда от строителството и експлоатацията за нормални условия и аварийни ситуации, като бъде разгледана характеристиката на въздействията. За проекта, очакваните въздействия са оценени като:
· Вид на въздействието: пряко, непряко, обратимо (за определен период от време) и необратимо (постоянно); в резултат на рутинна дейност или при инциденти;

· Обхват на въздействието: локално, регионално, национално или трансгранично;

· Продължителност на въздействието: краткосрочно, средносрочно, дългосрочно;

· Честота на въздействието: периодично, непрекъснато;

· Последици от въздействието: положително, отрицателно;

· Степен на въздействието: незначително (ниска степен); умерено (средна степен); значително (висока степен).

В допълнение към изброените по-горе въздействия в Доклада за ОВОС се идентифицират и оценяват и потенциалните кумулативни въздействия. Те могат да възникнат в резултат на различни видове дейности и взаимодействие:

· с натрупване – общият ефект от различни въздействия в конкретен рецептор;

· при взаимодействие - различни въздействия си взаимодействат помежду си, за да се получи ново значително въздействие;

· с добавящ ефект (синергично) – ефектът от въздействията от предложената разработка и други съществуващи или планирани проекти в непосредствена близост;

· във времето – серия от въздействия, които възникват в различни моменти и които поотделно не са важни, но събрани заедно за съответния период могат да са значителни.

За целта на определянето на въздействията върху околната среда от реализацията на инвестиционното предложение, които трябва да се разгледат подробно в доклада, е изработена матрица за качествена оценка и характеристика на идентифицираните потенциални въздействия от реализацията ИП.
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5. Граници на проучването във връзка с ОВОС 

Териториалният обхват на проучване включва коридор от 200 м следвайки следата на трасето.

Съобразно характера на обекта, неговите граници и мащаб, както и изискванията на МОСВ в писмо с изх. № ОВОС-79/15.01.2014 г., границите на въздействието ще включват:

· Територията, попадаща в обхвата на предвидените проектни варианти;
· Населените места, в близост до които преминават трите проектни варианта, както и наличието на други обекти, подлежащи на здравна защита;

· Териториите, до които ще достигат шум и наднормени емисии от транспорта;

· Водни обекти и санитарно-охранителни зони;

· Защитени зони от мрежата „Натура 2000”;

· Други обекти, върху които изграждането и експлоатацията на предвиденото инвестиционно предложение може да въздейства, или да доведе до възникване на кумулативен ефект (напр. ж.п. линии, наличието на находища за добив на полезни изкопаеми и др.);

· Други територии, в зависимост от получените становища по заданието за обхват и съдържание на ОВОС.

6. Структура на доклада за оценка на въздействието върху околната среда с описание на очаквано съдържание на включените в него точки

Структура на доклада за ОВОС, съгласно чл. 96, ал. 1 от Закона за опазване на околната среда е:

І. Обща информация

1. Наименование на проекта

2. Възложител на проекта

3. Необходимост и цел на инвестиционното предложение

4. Очакван трафик

5. Местоположение на инвестиционното предложение – физически характеристики, граници, отстояние от защитени обекти и други елементи на НЕМ

6. Етапи за изпълнение на проекта

7. Връзка с други съществуващи и одобрени с устройствен или друг план дейности

8. Необходимост от разрешителни, свързани с инвестиционното предложение

ІІ. Анотация на инвестиционното предложение за строителство, дейности и технологии

1. Характеристика на инвестиционното предложение 
2. Използвани суровини и материали, природни ресурси и енергийни източници

ІІІ. Проучени алтернативи за местоположение и/или алтернативи за технологии и мотивите за направения избор на проучването, имайки предвид въздействието върху околната среда, включително и „нулева алтернатива”

1. Алтернативи за местоположение

2. Алтернативи на предлагани технологии

3. „Нулева” алтернатива
ІV. Описание и анализ на компонентите и факторите на околната среда и на материалното и културно наследство, които ще бъдат засегнати в голяма степен от инвестиционното предложение, както и взаимодействието между тях

1. Атмосферен въздух и климатични фактори

1.1. Кратка характеристика и анализ на климатичните и метеорологични фактори, имащи отношение към конкретното въздействие и качеството на атмосферния въздух

1.2. Налични данни за замърсяването на атмосферния въздух в района на обекта. Чувствителни зони

2. Повърхностни и подземни води

2.1. Кратка характеристика на хидроложките и хидрогеоложките условия и фактори на водните ресурси в района на инвестиционното предложение

2.2. Източници за питейно-битово и промишлено водоснабдяване за нуждите на инвестиционното предложение. Необходими количества.

3. Земните недра 

3.1. Кратка характеристика на геоложките условия

4. Земи и почви

4.1. Характеристика на състоянието на почвите. Нарушени земи. Замърсени земи. Деградационни процеси

5. Растителен и животински свят

5.1. Обща характеристика на растителния свят в обсега на инвестиционното предложение

5.2. Обща характеристика на животински свят в обсега на инвестиционното предложение

5.3. Защитени територии. Чувствителни зони

6. Отпадъци

7. Опасни вещества

8. Рискови енергийни източници

8.1. Шумова характеристика на зоната, в която ще се реализира инвестиционното предложение

9. Ландшафт

9.1. Описание на главните черти на ландшафта в района на инвестиционното предложение

10. Културно наследство – наличие на паметници на културата и архитектурата в обсега на инвестиционното предложение

V. Описание, анализ и оценка на предполагаемите значителни въздействия върху населението и околната среда в резултат на реализацията на инвестиционното предложение, ползването на природните ресурси, емисиите на вредни вещества при нормална експлоатация и при извънредни ситуации, генерирането на отпадъци и създаването на дискомфорт

1. Атмосферен въздух и климатични фактори

1.1. Източници на замърсяване на атмосферния въздух, свързани с реализацията на инвестиционното предложение – по време на строителството и по време на експлоатацията.

1.2. Оценка на въздействието върху атмосферния въздух и климатичните фактори съобразно действащите в страната норми и стандарти.

2. Повърхностни и подземни води

2.1. Източници на водоснабдяване. Наличие на СОЗ.

2.2. Източници за замърсяване на повърхностните и подземните води свързани с реализацията на инвестиционното предложение. 

2.3. Оценка на въздействието.

3. Земните недра 

3.1. Оценка на възможните изменения в геоложката среда в резултат от реализацията на инвестиционното предложение

4. Земи и почви

4.1. Размер на нарушенията на земите и почвите. Промяна в предназначението и ползването на земите свързано с реализацията на инвестиционното предложение

4.2. Ерозионни процеси. Мероприятия за ограничаване на ерозията в обхвата на инвестиционните обекти. Оценка на предвидени рекултивационни мероприятия.

5. Растителен и животински свят. Защитени територии

5.1. Описание и анализ на въздействията на инвестиционното предложение върху растителния свят.

5.2. Описание и анализ на въздействията на инвестиционното предложение върху животинския свят.

5.3. Защитени територии. 

6. Отпадъци

6.1. Очаквани по вид и количество генерирани отпадъци по време на строителството и експлоатацията на инвестиционното предложение. Класификация на отпадъците

6.2. Събиране, извозване, оползотворяване и депониране на отпадъците

6.3. Транспортна схема за извозване на отпадъци. Необходимост от временни депа

7. Опасни вещества

7.1. Видове опасни вещества при строителство и експлоатацията на инвестиционното предложение. Класификация, токсикологична характеристика и начин на съхранение

8. Рискови енергийни източници

8.1. Прогноза за очакваното шумовото натоварване на околната среда по време на строителството и експлоатацията на инвестиционното предложение. 

8.2 Оценка на очакваното шумово въздействие

8.3. Вибрации

8.4. Лъчения

9. Ландшафт

9.1. Оценка на очакваните изменения на ландшафта

10. Културно историческо наследство

11. Оценка на здравно-хигиенните аспекти на околната среда и риска за човешкото здраве

11.1. Определяне потенциално засегнатото население и територии, подлежащи на здравна защита, в зависимост от предвижданията за териториален обхват на въздействията върху компонентите на околната среда.
11.2. Идентифициране рисковите фактори от околната и работна среда, при отчитане на вида и условията за вредното им въздействие

11.3. Оценка на здравния риск по време на строителството и експлоатацията на инвестиционното предложение и мерки за здравна защита

12. Кумулативни ефекти

VІ. Информация за използвани методики за прогноза и оценка на въздействията върху околната среда. Проектни материали, нормативни документи, други източници

VІІ. Описание на мерките, предвидени да предотвратят, намалят или, където е възможно, да прекратят значителните вредни въздействия върху околната среда. План за изпълнение на мерките 

VІІІ. Становища и мнения на засегнатата общественост, на компетентните органи за вземане на решение по ОВОС и други специализирани ведомства, в резултат от проведените консултации

ІХ. Сравнителна таблица за избор на вариант за реализация

Х. Заключение в съответствие с чл. 83, ал. 5 от ЗООС

7. Списък на необходимите приложения, списъци и други

Необходими приложения

Към доклада за ОВОС ще бъдат приложени: карти, ситуации, схеми, фотоматериали, писмени становища от проведените консултации, документи за компетентност на експертите и ръководителя на колектива, писмени декларации на експертите по чл. 11, ал. 3 на Наредба за условията и реда за извършване на ОВОС и др.
Освен това, съобразено с изискванията на чл. 12, ал. 1 и ал. 2 от Наредбата за условията и реда за извършване на ОВОС, ще бъдат приложени:
· списък с източниците на информация, които авторите са използвали в доклада за ОВОС;
· справка за извършените консултации и за мотивите за приетите и неприетите бележки и препоръки (съгласно чл. 9, ал. 5 от Наредбата за условията и реда за извършване на ОВОС);

· нетехническо резюме, при изготвянето на което ще бъде съобразено определението по т. 27 от § 1 на Допълнителните разпоредби на ЗООС;
Като отделно приложение към доклада за ОВОС ще бъде изготвен доклад за оценка на степента на въздействие на инвестиционното предложение върху защитени зони:

· BG0000498 „Видбол” за опазване на природните местообитания и на дивата флора и фауна;

· BG0000166 „Врачански Балкан” за опазване на природните местообитания и на дивата флора и фауна;

· BG0000503 „Река Лом” за опазване на природните местообитания и на дивата флора и фауна;

· BG0001040 „Западна Стара планина и Предбалкан” за опазване на природните местообитания и на дивата флора и фауна;

· BG0002002 „Западен Балкан” - за опазване на дивите птиците;

Съгласно указанията на МОСВ в писмо изх. № ОВОС-79/15.01.2014 г. и писмо изх. № ОВОС-79/11.03.2014 г. оценката ще бъде съобразена с изискванията на чл. 23, ал. 2 от Наредбата за ОС, като ще бъдат изпълнени и поставените изисквания от МОСВ, съобразно наличната информация и проектна документация за обекта.
8. Етапи, фази и срокове за разработването на доклада за ОВОС

8.1. Изготвяне на Информация за консултации/задание за обхват и съдържание на ОВОС съгласно изискванията на чл. 10, ал.1 и предвид чл. 9 ал. 1 и ал. 4 от Наредбата за условията и реда за извършване на ОВОС.

8.2. Провеждане на консултации със специализирани ведомства, представители на засегнатата общественост, в т.ч. и НПО по предлагания първоначален вариант на задание за обхват и съдържание на ОВОС и отразяване на становищата в оценката.

8.3. Изработване на допълнено Задание за обхват и съдържание на ОВОС, включително информацията получена при консултациите по чл. 9.

8.4. Провеждане на консултации по допълненото Задание с компетентния орган по околна среда и Министерството на здравеопазването, на основание чл. 10, ал. 5 и ал. 7 от Наредба за условията и реда за извършване на ОВОС и отразяване на становищата в окончателен вариант на заданието и в оценката.

8.5. Изработване на доклада за ОВОС с всички приложения към него, в т.ч. и на ДОСВ, в срок, уточнен с Възложителя.

8.6. Предоставяне на доклада за ОВОС с всички приложения към него на Възложителя за първоначален преглед, след което и на компетентния орган по околна среда за оценка на качеството. 
8.7. Предоставяне на доклада за ОВОС с приложенията към него на определените от компетентния орган засегнати общини, организиране на срещи за обществено обсъждане, провеждане на обществено обсъждане на доклада за ОВОС.

8.8. Предоставяне компетентния орган по околна среда на материалите от общественото обсъждане (протоколи, получени становища от заинтересувани лица), становището на Възложителя по направените предложения, препоръки, мнения, възражения. 
8.9. Насрочване на заседание на Висшия експертен екологичен съвет на МОСВ за разглеждане на документацията по ОВОС.

8.10. Постановяване на Решение по ОВОС от министъра на околната среда и водите. 

9. Други условия или изисквания

Предмет на процедурата по ОВОС е намерението в неговата цялост, което включва трасето от на Път І-1 (Е-79) „Видин – Враца”, както и свързаните със строителството и експлоатация съпътстващи обекти и дейности. 

Предвид линейния характер на обекта и неговото териториално разположение, проектирането е възложено по отделни Участъци (общо четири), като проектирането се извършва едновременно за четирите Участъка.

Същият подход се предвижда да се приложи и при строителството, вкл. и по отношение на издаването на разрешения за строеж по реда на ЗУТ и одобряване на подробни устройствени планове - парцеларни планове (ПУП-ПП), като обаче процедурата по ОВОС трябва да е приключила с краен административен акт преди постановяването на първия акт за одобряване/разрешаване на проекта за съответния Участък и/или ПУП-ПП. 

При изготвянето на документацията по ОВОС и по-нататъшните етапи от процедурата трябва да бъдат съобразявани по подходящ начин особеностите на проектиране и строителство на линейни обекти, както и наличните към съответния времеви момент данни от проектирането по четирите Участъка за Път І-1 (Е-79) „Видин – Враца”.

Списък на приложенията:

Приложение № 1
Писмо на МОСВ, изх. № ОВОС 79/15.01.2014 г. и изх. № ОВОС - 79/11.03.2014 г.
Приложение № 2
Проектни варианти на трасе за изграждане на Път І-1 (Е-79) „Видин – Враца”, на електронен носител.

Приложение № 3 
Законодателна рамка, източници на информация и методики за прогноза и оценка.

Приложение № 3

Законодателна рамка, източници на информация и методики за прогноза и оценка
Докладът за оценка на въздействието върху околната среда и докладът за оценка на съвместимостта ще се извършват при спазване на действащото европейско и българско законодателство в областта на опазване на околната среда, както следва:

Европейско законодателство

· Директива за ОВОС 2011/92/ЕС г за оценка на въздействието на отделни обществени и частни проекти върху околната среда;
· Директива 2001/42/ЕО от 27 юни 2001 г., относно оценката на последиците на някои планове и програми върху околната среда;

· Директива 92/43/ЕИО от 21 май 1992 г., за опазване на природните местообитания и на дивата флора и фауна;
· Директива 2009/147/ЕО (79/409/ЕИО от 2 април 1979 г.), относно опазването на дивите птици;
· Директива 2000/60/ЕО от 23 октомври 2000 г. за установяване на рамка за действията на Общността в областта на политиката за водите.

· Директива 2008/50/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 21 май 2008 година относно качеството на атмосферния въздух и за по-чист въздух за Европа;

· Директива 1999/30/ЕО на Съвета от 22 април 1999 година относно пределно допустимите стойности за серен двуоксид, азотен двуоксид и азотни оксиди, прахови частици и олово в околния въздух;

· Директива 2008/98/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 19 ноември 2008 година относно отпадъците и за отмяна на определени директиви;

· Директива 1999/31/EО на Съвета от 26 април 1999 година относно депонирането на отпадъци;

· Директива 2000/60/EО на Европейския парламент и на Съвета от 23 октомври 2000 година за установяване на рамка за действията на Общността в областта на политиката за водите;

· Директива 2007/60/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 23 октомври 2007 година относно оценката и управлението на риска от наводнения;

· Директива 2000/14/ЕС за шума, излъчван в околната среда от оборудване, което работи на открито.

Национално законодателство

· Закон за опазване на околната среда;

· Закон за биологичното разнообразие;

· Закон за водите;

· Закон за чистотата на атмосферния въздух;

· Закон за защита от шума в околната среда;

· Закон за опазване на земеделските земи;

· Закон за почвите;

· Закон за подземните богатства;

· Закон за горите;

· Закон за защита на растенията;

· Закон за защитените територии;

· Закон за управление на отпадъците;

· Закон за здравето;

· Закон за устройство на територията;

· Закон за пътищата;

· Закон за закрила и развитие на културата;

· Наредба за условията и реда за извършване на оценка на въздействието върху околната среда;

· Наредба за условията и реда за извършване на оценка за съвместимостта на планове, програми, проекти и инвестиционни предложения с предмета и целите на опазване на защитените зони;

· НАРЕДБА № 1 от 27.06.2005 г. за норми за допустими емисии на вредни вещества (замърсители), изпускани в атмосферата от обекти и дейности с неподвижни източници на емисии;

· Наредба № 6 от 26.03.1999 г. за реда и начина за измерване на емисиите на вредни вещества, изпускани в атмосферния въздух от обекти с неподвижни и източници;

· Наредба № 14/1997 г. – норми за пределно допустими концентрации на вредни вещества в атмосферния въздух на населените места; 

· Наредба № 12/2010 г. – норми за серен диоксид, азотен диоксид, фини прахови частици, олово бензен, въглероден оксид и озон в атмосферния въздух;

· Наредба № 7, 1999 - за оценка и управление на качеството на атмосферния въздух;

· Наредба № 1 от 10.10.2007 г. за проучване, ползване и опазване на подземните води;

· Наредба № 1 от 11.04.2011 г. за мониторинг на водите;

· Наредба № 2 от 8.06.2011 г. за издаване на разрешителни за заустване на отпадъчни води във водни обекти и определяне на индивидуалните емисионни ограничения на точкови източници на замърсяване; 

· Наредба № 6 от 9.11.2000 г. за емисионни норми за допустимото съдържание на вредни и опасни вещества в отпадъчните води, зауствани във водни обекти;

· Наредба № 7 от 8.08.1986 г. за показатели и норми за определяне качеството на течащите повърхностни води;

· Наредба № 7 от 14.11.2000 г. за условията и реда за заустване на производствени отпадъчни води в канализационните системи на населените места;

· Наредба № 9 от 16.03.2001 г. за качеството на водата, предназначена за питейно-битови цели;

· Наредба № 12 от 18.06.2002 г. за качествените изисквания към повърхностни води, предназначени за питейно-битово водоснабдяване;

· Наредба № 13 от 2.04.2007 г. за характеризиране на повърхностните води; 

· Наредба № 18 от 27.05.2009 г. за качеството на водите за напояване на земеделските култури; 

· Наредба за стандарти за качество на околната среда за приоритетни вещества и някои други замърсители;

· Наредба №3/12.08.2008 г. за нормите за допустимо съдържание на вредни вещества в почвата;

· Наредба № 4/12.01.2009 г. за мониторинг на почвите;

· Наредба за реда и начина за инвентаризация, проучвания, извършване и поддържане на необходимите възстановителни мероприятия на площи с увредени почви;

· Наредба № 2 от 23.07.2014 г. за класификация на отпадъците издадена от министъра на околната среда и водите и министъра на здравеопазването, обн., дв, бр. 66 от 8.08.2014 г.
· Наредба за третиране и транспортиране на производствени и опасни отпадъци;

· Наредба за изискванията за третиране на отпадъци от МПС;

· Наредба за изискванията за третиране на отработени масла и нефтопродукти;

· Наредба за изискванията за третиране на излезли от употреба гуми;

· Наредба № 6 от 26 юни 2006 г. за показателите за шум в околната среда, отчитащи степента на дискомфорт през различните части на денонощието, граничните стойности на показателите за шум в околната среда, методите за оценка на стойностите на показателите за шум и на вредните ефекти от шума върху здравето на населението;

· Наредба № 6 от 15 август 2005 г. за минималните изисквания за осигуряване на здравето и безопасността на работещите при рискове, свързани с експозиция на шум;

· Наредба № 2 от 5 април 2006 г. за националната система за мониторинг на шума в околната среда и за изискванията за провеждане на собствен мониторинг и предоставяне на информация от промишлените източници на шум в околната среда, издадена от министъра на здравеопазването и министъра на околната среда и водите;

· Наредбата за съществените изисквания и оценяване съответствието на машини и съоръжения, които работят на открито, по отношение на шума, излъчван от тях във въздуха;

Източници на информация

Aтмосферен въздух 
Климатичен справочник за НР България, т.4, издателство „Наука и Изкуство”, София, 1982 г.; Климатичен справочник – Валежи в България, издателство БАН, София, 1990 г.

Картен материал в мащаб 1:25000 с нанесени варианти на трасето, предоставени от възложителя;

Прогнозна интензивност на автомобилния трафик по Участъци за трите варианта, предоставени от възложителя.

Води

· План за управление на речните басейни в Дунавски район 2010 – 2015 г.;

· Доклади на ИАОС за състоянието на околната среда – компонент „води”;

· Доклади на РИОСВ за състоянието на околната среда – компонент „води”;

· Предварителна оценка на риска от наводнения – БДДР;

· Карти на заплахата и на риска от наводнения – БДДР;

· Предоставена информация от Възложителя.

Земните недра

· Национален концесионен регистър.

· Данни от регистрите на „Геозащита”
· Специализирани геоложки карти и обяснителни записки към тях

· Предоставена информация от Възложителя.

Биоразнообразие

· Национална стратегия за опазване на биологичното разнообразие. Основни доклади т. 2. Програма за поддържане на биологичното разнообразие, 1993;

· Червена книга на Р. България, 2012 г, БАН;

· Бондев, И. 1991. Растителността на България. Карта в М 1:600 000 с обяснителен текст.

· Бондев, Ив. 1997. Геоботаническо картиране. В: Йорданова, М., Д. Дончев. География на България, Акад. Изд., 283-304;

· Велчев, В. 1997. Типове растителност. В: Йорданова, М., Д. Дончев. География на България, Акад. Изд., 269-283;

· Кожухаров, С., (ред.). 1992. Определител на висшите растения в България. – София;

· Кожухаров, С., (ред.). 1995. Флора на Република България, том 10. – София;

· Кожухаров, С., Анчев, М. (ред.). Флора на Република България, т. 11. Акад. изд. „Проф. М. Дринов”, София, 2012, 529 с.;

· Велчев, В. (ред.). 1982-1989. Флора НР България. Томове 8-9. Издателство на БАН, София;

· Физическа география на България, БАН, 2002 г.;

· Стефанов, В., 2006 - Концепция за опазване местообитанията на лалугера (Spermophilus citellus) в рамките на Натура 2000. Изготвена за: Проект „Изграждане на мрежата от защитени зони Натура 2000 в България” по Договор № 4672/ 01.02.2005 на СНЦ „Зелени Балкани – Стара Загора” с ПУДООС/МОСВ (http://www.greenbalkans.org);
· Стефанов, В., (под печат) - Европейски лалугер. В: Червена книга на България, 2-ро изд., т. Животни. София, БАН;

· Нанкинов, Д., С. Симеонов, Т. Мичев, Б. Иванов,1997. Фауна на България, Aves, част II, София, Изд. „Проф. М. Дринов”, БАН, 427 c.;

· Нанкинов, Д и колектив. 2004. Численост на националните популации на гнездящите в България птици. Зелени Балкани, Пловдив;

· Янков, П, Атлас на гнездящите птици в България, БДЗП, 2007 г.;

· Бешков, В. 1990. Опазване на големите прилепни колонии в България. Отчетен доклад КОПС;

· Попов, В, А. Седефчев. 2003. Бозайниците в България. Определител. И-во „Витоша”, 291 стр.;

· Бисерков В. (Ред.). (2007) Определител на земноводните и влечугите в България. София, Издателство „Зелени Балкани”, 140 с.;

· Бешков, В. 1990. Опазване на големите прилепни колонии в България. Отчетен доклад КОПС.

Културно наследство

· Регистрите на Националния институт за недвижимото културно наследство, компютърната система „Археологическа карта на България” и специализирани публикации.

Здравно - хигиенни аспекти

· Здравеопазване 2012 – 2013 г., НСИ;

· Анализи и оценки на здравно-демографското състояние на населението в обл. Видин, Монтана, Враца;

· Трудова медицина, Цветков и колектив 2007 г.;

· Годишни отчети на РЗИ до МЗ 2012 -2013 г.

Ръководства и други документи
· Секторно ръководство по ОВОС, България, Проекти за изграждане на магистрали и пътища, Jaspers – Joint assistance to support Projects in European Regions, 2013
· Ръководство за включване на климатичните промени и биоразнообразието в ОВОС, ЕС, 2013 г
Методики за прогнози и оценка на въздействието върху околната среда

Атмосферен въздух

Методика за изчисляване по балансови методи на емисиите на вредни вещества (замърсители), изпускани в атмосферния въздух - Единна методика за инвентаризация емисиите на вредни вещества във въздуха, издадена от МОСВ, 2007;

Методика за определяне разсейването на емисиите на вредни вещества от превозни средства и тяхната концентрация в приземния атмосферен слой – TRAFFIC ORACLE модули „ЕMISSION” и „DIFFUSION”, издадена от МОСВ;

Joint EMEP/CORINAIR Atmospheric Emission Inventory Guidebook”, Third Edition, B710 (Road Transport), Copenhagen, EEA, 2001;

Методика, разработена чрез адаптиране на методическия инструментариум, отразен в Ръководство CORINAIR-94, SNAP-94, за условията на България - SNAP (Selected Nomenclature for Sources of Air Pollution) на EMEP/CORINAIR;

Води

Методиката за определяне на въздействието върху повърхностните и подземни води от реализацията на „проекта” се базира на сравнение на базовото състояние – налична, официална информация за състоянието на водите към момента на изготвяне на оценката, и това състояние по време на строителството и през етапа на експлоатация. 

Това въздействие се определя възможно най-пълно съобразно пълнотата на представената от Възложителя проектна информация например по отношение съоръжения за управление на водите, съоръжения за премостване на реки и големи дерета, хидроложки доклади и хидравлични изчисления, дължини на корекции на дерета и реки, състав на използваните строителни материални, количества на използваните и количества на отпадъчните води и тяхното третиране, наличие на зони за защита на водите и т.н. Това не изключва предоставянето на цялостния проект.

От степента на проектната готовност на Възложителя зависи и точността на прогнозата по отношение въздействието върху водите. 

Земни недра

Методиката за определяне на въздействието върху земните недра от реализацията на „проекта” се базира на сравнение на базовото състояние – налична, геоложка информация за района на „проекта” (литолого-стратиграфска и тектоно-структурна характеристика, наличие и разпространение на негативни геоложки процеси) и Инженерно – геоложки доклади от проучване на трасето и местата на съоръженията, наличие на площи за търсене и/или проучване на подземни богатства, както и находища със или без концесии на такива.

На база сравнение на базовата информация с тази, която се представя от Възложителя, се прави оценка на въздействието върху земната основа.

От степента на проектната готовност на Възложителя зависи и точността на прогнозата по отношение въздействието върху земните недра.

Почви

Методика за определяне на почвените типове по ФАО-ЮНЕСКО 1998 г.

Инструкция № РД-00-11/13.06.1994 г на МЗГ за класификация на нарушените терени.

Биоразнообразие

При изследване на растителният свят в границите на инвестиционното предложение ще се използва маршрутният метод за визуално наблюдение и методът на пробните площадки. Определянето на видовете ще бъде извършено по Флора на Република България, том 1-10 и по Определител на висшите растения в България (Кожухаров (ред.) 1992). Определянето на местообитанията е според Ръководството за определяне на местообитания от европейска значимост в България (Кавръкова, Димова, Димитров, Цонев, Белев & Раковска, 2009).

За оценка състоянието на животинският свят ще се използват основни методи и подходи за преки теренни изследвания. Това са маршрутния или трансектен метод (Line transects) и методът на точковото броене (Point counts) (Bibby et al., 1992). Всеки от тях има определени предимства и зависи от поставените цели и характера на местността.

За анализ на прилепните съобщества както в границите на ИП, така и в съседните територии ще се използват следните методи:

- Регистрация и анализ на издаваните от прилепите ултразвуци - ултразвуков детектор Pettersson D 240 заедно със записващо miniDV устройство модел Sony.

- Регистрация на издаваните от прилепите ултразвуци с помощта на монтиран върху лек автомобил детектор тип „Transect Tranquility” със записващо miniDV устройство модел Sony.

Културно наследство

Методиката за оценка на въздействието върху културното наследство е представена в Закона за културното наследство (Обн. ДВ. бр. 19 от 13.03.2009 г., посл. изм. ДВ. бр. 15 от 15.02.2013 г.) и поднормативните актове, свързани с него.

Шум 

Методика за определяне на автотранспортния шум при проектиране на пътища (ГУП, 1995 г.).

Здравно - хигиенни аспекти

· Методически указания на МЗ и НЦОЗА 2002 – 2005 г.;
· Методични указания на СЗО за оценка на здравния риск 2005 - 2012 г.
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